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Editorial

Alberto Echaluce

Es necesario aplicar medidas eficaces que
logren la supervivencia del sector pesquero

la imperdonable y atroz crisis so-

cial, humanitaria y econémica

provocada por la invasion de Ru-
sia a Ucrania, se suma la crisis energéti-
cay de materias primas de Europa. La ce-
sién de soberania alimentaria de los tlti-
mos afios a las importaciones de todo tipo
de materias primas y alimentos de terce-
ros paises debe hacernos reflexionar so-
bre si las politicas, objetivos y prioridades
que se estdn aplicando en la Unién Eu-
ropea, no van en la linea contraria alo que
se persigue y estd poniendo en riesgo el
autoabastecimiento alimentario.

Pero lo que estd en més grave peligro
es la supervivencia del sector. Se re-
quiere una rapida reaccién para salvar
la pesca. Para ello son necesarias una
serie de medidas para ampliar las me-
didas subsidiando los ceses tempora-
les y aumentando la flexibilidad inte-
ranual de cuotas. Es preciso contar con
paquete legislativo rdpido para sos-
tener medidas de ayuda estatal y
compensacién financiera bajo el Fon-
do Europeo Maritima de Pesca y
Acuicultura (FEMPA). Rédpidas me-
didas son incuestionables, para lograr
una pronta implementacién y flexible
de las disposiciones en los Estados
miembros, asi como en que es nece-
sario aprobar algunas medidas adi-
cionales en el marco del actual Fondo
Europeo Maritimo y de Pesca (FEMP).

Las ayudas de 20 céntimos por litro y
otro tipo de exoneraciones se ha de-
mostrado que son insuficientes.

Se tiene que reducir la burocracia para
garantizar la igualdad de condiciones.
Para ello es importante elaborar lo an-
tes posible un documento de orienta-
cién para que los Estados miembros
comprendan mejor si se pueden acu-
mular diferentes regimenes de ayuda.
Ciertamente, nuestros pescadores ne-
cesitan todo el apoyo que puedan
obtener.

El sector deben seguir faenando, abas-
teciendo al mercado de productos
del mar y manteniendo el empleo. De
todos modos, tal y como estd la si-
tuacion, algunas empresas no podran
pescar incluso con ayuda financiera.
El caso es que algunas empresas abo-
gan por solicitar ayudas al cese tem-
poral. También creen necesario «ele-
var el techo de ayuda estatal por bu-
que pesquero bajo el marco temporal,
ya que este tipo de apoyo puede lle-
gar a las empresas en cuestion de se-
manas.

Otra de las medidas que se reclama es
aumentar la flexibilidad interanual en-
tre cuotas: «Los barcos pesqueros han
estado en puerto durante mucho tiem-
po y la temporada de pesca para cier-

tas especies, como por ejemplo la ba-
caladilla, terminard pronto, por lo
que convendria brindar a los profe-
sionales la opcién de transferir mds del
10 % actual de sus cuotas de pesca al
préximo afio. Es una medida que ya
se adopto en el 2015, cuando Rusia in-
vadi6 Crimea, y no tiene coste eco-
némico alguno.

Eso asegurara el empleo y los ingre-
sos. Tenemos que prepararnos para
cada escenario futuro. Y se debe con-
tar con el asesoramiento cientifico
para evitar que la sensibilidad me-
dioambiental no impida el consumo
ordenado de las cuotas analizando la
situacién caso por caso en funcién de
su consumo con el fin de analizar la
viabilidad de esa transferencia de
cuotas».. Espafia y Europa deben
aprender de una vez por todas que de-
pender de importar el 70% de los
productos acudticos que consume
pone en riesgo la soberanfa y seguri-
dad alimentaria. Ademads, las alter-
nativas a esta proteina no pueden es-
tar basadas en mds consumo de ga-
naderia terrestre, entre otras cuestio-
nes, porque esta produccién no cubre
en calidad nutricional la del pescado
y marisco; y también, porque se ve gol-
peada por los precios de la materia pri-
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Europa

La flota del bacalao trata que Noruega no arre-
bate la cuota que tiene en el Mar de Barents

«La colaboracién ruso-noruega va a llevar a
la ruina a la flota del bacalao», aducen los ar-
madores que no estdn dispuestos a permitir
que el pais nérdico vuelva a confiscar 4.964
toneladas a la flota de la UE, tal como lo hizo
y se dedique a exportar la pesca rusa san-
cionada a nuestros mercados. Pese a las so-
licitudes espariolas ante la Comisién Euro-
pea no se tiene garantizada la cuota con lo
que se ha requerido el apoyo final del Par-
lamento Europea para conseguir perpeturar esta pesca que lleva ejerciéndose
desde hace 5 siglos. Ignacio Urcola , de Velaspex, solicita una accién répida a
la UE para que no se arrebaten los derechos histéricos de esta flota y para que
«Noruega no sea la puerta trasera de la entrada de productos rusos sanciona-
dos».
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la gestién de residuos,
aguas residuales y
aguas pluviales en
todo el mundo, con
especial atencién a las zonas fluviales y costeras de Africa, Asia y América La-
tina. Para ser aptos, los proyectos deben demostrar que utilizan métodos efi-
cientes y eficaces para reducir los residuos pldsticos o el vertido de micropldsticos.
para este cometido, Clean Oceans ha duplicado su presupuesto con un apor-
te de 4.000 millones de euros para limpieza de los océanos.
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Entrevista

Alicia Villauriz, Secretaria de Pesca del Ministerio

‘La Union Europea debe atender esta situacion
de excepcionalidad que se vive con el gaséleo’

4

La Secretaria de Pesca aprecia que la Unién Europea debe habilitar formulas comunes contra el alza del gaséleo.

La Secretaria de Pesca, Alicia Villauriz, atiende a Europa Azul, con-
siderando que el alza del gasoil es el epicentro de la actualidad del sec-
tor pesquero espafiol, «aunque debe ser la Unién Europea quien ha-
bilite una férmula comun, para atender esta situacién de excepcio-
nalidad». Junto a ello aborda los temas de interés que se analizan en
la secretaria general de Pesca. La responsable del departamento apun-
ta que «la actividad pesquera sostenible a largo plazo no se puede des-
vincular de la conservacion de los recursos y la proteccion del medio
en el que se desarrolla». Asimismo, apuesta por la modernizaciéon del
sector pesquero que requiere potenciar la innovacion y el desarrollo
tecnoloégico.
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Entrevista

Texto: Teresa Montero

A su parecer, ;qué se precisa de
modo inmediato para una gestiéon
pesquera sostenible, y a largo plazo
en qué se debe incidir?

Para alcanzar la sostenibilidad, las ac-
ciones a corto y largo plazo se deben
basar en los mismos criterios. Resul-
ta fundamental tener un enfoque in-
tegral, que tenga en cuenta el equili-
brio entre los pilares social, econémi-
co y de empleo con la conservacién de
los recursos pesqueros. Alld donde
haya que hacer esfuerzos especiales de
conservacién, estos deben ser pro-
gresivos y equilibrados, y que permi-
tan el mantenimiento de las flotas
pesqueras y a la vez conseguir la me-
jora de las poblaciones. Esto es posi-
ble, y hay ejemplos claros de ello re-
cientes, como es el de la sardina ibé-
rica, entre otros. Ademads siempre
hay que incidir en el conocimiento
cientifico, y seguir apostando por po-
tenciarlo, como lo estamos haciendo.

En el &mbito internacional es esencial
la colaboracién para la gestién de re-
cursos compartidos y el compromiso
para respetar las normas por parte de
todos los paises. La Unién Europea
debe ser capaz de trasladar al contexto
internacional las estrictas normas que
se aplican a las flotas europeas, no solo
para el progreso a nivel mundial en la
conservacién de los recursos pesque-
ros, sino también para evitar que se
produzca una situacién de compe-
tencia desleal que menoscabe el es-
fuerzo realizado por los pescadores
europeos, y que limite el progreso en
la proteccién de los recursos.

En cualquier contexto, la base para
acometer estas tareas con éxito es
disponer del mejor conocimiento cien-
tifico posible, por ello desde la Secre-
tarfa General de Pesca se viene apos-
tando por la colaboracién con los
principales institutos de investiga-

La Secretaria de Pesca, Alicia Villauriz, plantea fomentar el relevo generacional.

“Hay que seguir
fomentando el relevo
generacional, siendo
necesario que la pesca
sea vista como una
actividad atractiva y
prometedora»

cién del pafs, que ademds gozan de un
reconocido prestigio en el &mbito in-
ternacional.

¢Cuadles son las opciones que estan
barajando para paliar la subida del
combustible en la pesca?

Nuestra prioridad en estos momentos
es mantener la actividad productiva
para garantizar el abastecimiento de
alimentos a la poblacién. La situacién
a la que nos enfrentamos tiene un im-
pacto global, por ello consideramos
que debe ser la Unién Europea quien
habilite una férmula comdn para po-
der atender esta situacién excepcional,
tal y como se hizo durante la pande-
mia. El apoyo y los instrumentos que
se utilicen para ayudar ala pesca y la
acuicultura deben situarse en el mar-
co de los fondos comunitarios, FEMP

‘ y FEMPA, a través de la puesta en

marcha de las medidas mds adecuadas
para, como ya he sefialado, mantener
la actividad de la flota y garantizar el
abastecimiento de productos pesque-
ros europeos a los consumidores y a
la industria de transformacién.

(Qué acciones basicas recoge el re-
ciente Plan Nacional de cara a la re-
duccién de las capturas accidentales?

El Plan se estructura como una gufa
para evaluar y hacer un seguimiento
del problema de las capturas acci-
dentales en los buques pesqueros es-
pafioles y proponer soluciones técni-
cas que permitan reducir o eliminar las
capturas de especies sensibles inclui-
das en la normativa nacional y euro-
pea. Las acciones contempladas en el
plan deberan desarrollarse durante la
préxima década, de modo que en
2030 se alcance un nivel de impacto de
la actividad pesquera en la fauna sen-
sible que no ponga en peligro a las po-
blaciones afectadas.

Para conocer mejor el alcance de las
capturas accidentales, uno de los ob-
jetivos principales del plan es realizar
una campafia de evaluacién con un
protocolo acordado que haga una es-
timacién concreta del ndmero de
ejemplares capturados por parte de la
flota espariola.
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Entrevista

El Plan recoge ocho acciones concre-
tas que incluyen, entre otras, el dise-
fio de un proceso participativo con el
sector pesquero, CCAA, ONGs e ins-
titutos cientificos; la necesaria mejora
del conocimiento cientifico de estas po-
blaciones marinas; el andlisis de me-
didas de mitigacién y realizaciéon de
pruebas piloto y la dotacién de un
marco juridico general estable.

(Coémo van a realizar el seguimien-
to de las actuaciones en las flotas de
riesgo en aras de lograr una actividad
pesquera mas sostenible?

Las tareas de inspeccién y control se
centran en las pesquerias mds sensi-
bles, en funciéon del estado de los
stocks de acuerdo con la informacién
cientifica disponible. Dentro de cada
una de ellas se realiza un andlisis de
riesgo basado en los pardmetros que
se identifiquen en cada caso, para es-
tablecer el nimero o porcentaje de ins-
pecciones que deben llevarse a cabo.
Para apoyar estas acciones, se esta tra-
bajando para contar con nuevas he-
rramientas que ayuden a tener més in-
formacién de la actividad pesquera,

“Hemos solicitado que
en los Planes de
Ordenacion del Espacio
Maritimo tengan en
cuenta la actividad
pesquera”

como son los drones para vigilancia
aérea, la instalacién de sistemas REM
a bordo de ciertos buques, el uso de
aplicaciones de posicionamiento para
toda la flota y aplicaciones para obte-
ner datos de capturas para la flota en-
tre 9 y 12 metros de eslora.

En relacién con los buques de terceros
paises que pretenden acceder a los
puertos espafioles, los esfuerzos de
control e inspeccién se basan tanto en
el Reglamento de Pesca Ilegal, no De-
clarada y Reglamentada como en el
Acuerdo de Medidas del Estado Rec-
tor de Puerto, realizando un control
exhaustivo de los accesos y desem-
barques en los puertos espafioles de
estos buques.

Los productos pesqueros que traen es-
tos buques se importan en territorio de
la Unién Europea solo si se aportan los
correspondientes certificados de cap-
tura oficiales emitidos por los estados
de pabellén de los buques, los cuales
son verificados en el 100 % de las im-
portaciones.

Con relacién al control de las capturas
accidentales, en Espafia este segui-
miento se lleva haciendo desde hace
tiempo, con iniciativas paralelas como
el proyecto europeo Cetambicion, li-
derado por Espafia y coordinado por
el CSIC, que tenemos intencién de in-
tensificar bajo este marco.

Ademas, muchas de las medidas con-
templadas en el plan nacional de re-
duccién de capturas se basan en dis-
posiciones de las organizaciones re-
gionales de pesca que estdn sujetas a
estrictos exdmenes en el seno de los co-
mités de cumplimiento de las mismas.
En este sentido, Espafia tiene un ele-
vado nivel de cumplimiento de las me-
didas de conservacién de especies
susceptibles de captura accidental.

Desde algunos sectores alertan del
riesgo de colapso de especies por so-
brepesca en el Mediterraneo, ;con las
nuevas zonas de veda sera suficien-
te visto que el problema esta siendo
duro de solventar?

Esparia ha constituido desde el primer
momento un grupo de trabajo para la
aplicaciéon del Reglamento por el que
se establece un plan plurianual para la
pesca demersal en el Mediterrdneo oc-
cidental, en el que participan los di-
ferentes actores que deben estar im-
plicados en la puesta en marcha y ané-
lisis de las medidas: cientificos, sector,
y administraciones autonémicas co-
ordinadas desde la Secretaria General
de Pesca. Nuestros trabajos demues-
tran que no nos debemos centrar en
una tnica medida, que ademads tiene
una importante repercusion social y
econémica como es la reduccién del
esfuerzo, sino que es en la combina-
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Entrevista

cién de varias donde podemos en-
contrar resultados positivos en térmi-
nos de sostenibilidad en todas sus
vertientes.

Por ello, hay que incluir dentro de la
ecuacién medidas para la mejora de la
selectividad, asi como zonas y perio-
dos de veda que son también una bue-
na herramienta cuando cuentan con el
aval cientifico, ya que favorecen el re-
clutamiento, aspecto clave en la recu-
peracién de los stocks pesqueros.

Afortunadamente, las ultimas eva-
luaciones apuntan hacia signos de re-
cuperacion, y esperamos que asi se si-
gan manteniendo, pero es imprescin-
dible permitir que transcurra el tiem-
po necesario para evaluar el impacto
de las medidas que ya han sido to-
madas.

Continuar en la linea emprendida de
reduccion de los dias de actividad, sin
esperar al resultado de las evaluacio-
nes, tiene un impacto econémico muy
elevado para el sector sin que la res-
tauracion de los recursos pesqueros sea
significativa. Asilo dicen los informes
cientificos disponibles.

Estamos convencidos de que todo lo
expuesto es la linea sobre la que de-
bemos seguir trabajando y asf segui-
remos enfocando nuestros esfuerzos en
este ejercicio.

¢El ministerio contempla diferentes
actuaciones para la conservacion de
los recursos pesqueros y la proteccién
de los ecosistemas marinos?

La actividad pesquera es clave para ga-
rantizar el abastecimiento alimentario.
El consumidor valora y demanda los
productos pesqueros, porque son sa-
nos y porque tienen un alto valor nu-
tricional. Pero también es cierto que
este consumidor impone cada vez
més nuevas exigencias, no solo de
calidad, sino también de sostenibili-
dad, de conservacion de biodiversidad,
de proteccién de los océanos, y de des-
vinculacién de los combustibles fési-
les. Por otra parte, los propios pesca-

dores son los primeros interesados en
mantener la buena salud de los re-
cursos y delmedio marino para ga-
rantizar la continuidad de su actividad.

Por lo tanto, es un hecho que la acti-
vidad pesquera sostenible a largo pla-
z0 no se puede desvincular de la con-
servacion de los recursos y la protec-
cién del medio en el que se desarrolla.

Por ello, todas las actuaciones que se
lleven a cabo deben ponderar estos fac-
tores con el fin de alcanzar los objeti-
vos de la Politica Pesquera Comn, la
triple sostenibilidad desde el punto de
vista biolégico, social y econémico.
Cualquier desequilibrio al respecto, en
cualquiera de las tres direcciones, pro-
ducirfa una situacién no deseable para
el desarrollo sostenible y por tanto es
una cuestion a la que los gestores po-
liticos debemos de prestar la mdxima
atencion

En este sentido, consideramos que
todas las decisiones que se toman en
el ambito de la gestién pesquera deben
hacerse desde el rigor en base al me-
jor conocimiento cientifico disponible,
evitando utilizar otros argumentos
medidticos sin base cientifica.

Del mismo modo se debe trabajar en
la vigilancia y el control para asegurar
el cumplimiento de las medidas adop-
tadas e intensificar las labores de di-

«Seguir con la reduccion
de actividad en el
Mediterraneo, sin
esperar al resultado de
las evaluaciones, tiene
un impacto econémico
muy elevado para el
sector»

vulgacién para dar a conocer a la po-
blacién la importancia de la proteccién
del mar y también de conservar el im-
portante acervo pesquero de nuestro
pais.

El complejo eélico marino de 1.200
megavatios de potencia en las aguas
del Cantéabrico ha puesto en jaque a
los pescadores de este caladero, ;c6mo
se llega a un equilibrio, a una sana
convivencia?

La preocupacion del sector pesquero
es compartida por la Secretaria Gene-
ral de Pesca, asi como su postura de
considerar el principio de precaucién
ante la implantacién de instalaciones
edlicas en aguas espafiolas.

Estamos a favor de toda medida que
vaya en la direccién de reducir las emi-
siones de gases efecto invernadero y
mejorar la salud de nuestros mares,
siempre que se respeten los ecosiste-
mas marinos y la sostenibilidad eco-
némica y social de los pescadores. En
este sentido, consideramos que el des-
pliegue de instalaciones de renovables
en el mar no debe afectar a la actividad
pesquera de nuestros caladeros.

Por ello, en los tltimos meses se han
mantenido reuniones a diferentes ni-
veles, entre el ministerio para la Tran-
sicién Ecolégica y el Reto Demografi-
co (MITERD), MAPA y sector pes-
quero para analizar la situacién y tan-
to desde la Secretaria, como desde el
propio sector pesquero, se ha trans-
mitido a MITERD toda la informacién
disponible para que, en la delimitacién
de los Planes de Ordenacién del Es-
pacio Maritimo, POEM, se tenga de-
bidamente en cuenta la actividad pes-
quera y se minimicen los impactos que
las futuras instalaciones de edlica ma-
rina pudieran tener sobre la pesca.

¢Estan estudiando iniciativas para
que los consumidores primen el pes-
cado sostenible y conozcan la gran
importancia que implica esto?
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Somos conscientes de que el co-
nocimiento de este modelo de
produccién por parte de un
consumidor cada vez més com-
prometido con un modelo de
consumo basado en el respeto
al medio ambiente aporta ade-
mds un valor afiadido al pro-
ducto.

Un claro ejemplo son las medi-
das incluidas en los Planes de
Produccién y Comercializacién
desarrollados por las Organi-
zaciones de Productores que
son apoyadas por la Secretaria
General de Pesca a través de
ayudas cofinanciadas con el
FEMP. Varias de ellas buscan
trasladar al publico en general
y al consumidor informacién
sobre la actividad que se desa-
rrolla y sobre los productos
pesqueros que capturan sus
asociados.

En este marco se han financia-
do acciones como el desarrollo
de plataformas de venta online,
que junto con las mejoras en el

etiquetado han servido para incidir en
los procesos de trazabilidad, poner en
valor la produccién local y ampliar el-
conocimiento por parte del consumidor
de los sistemas de produccién.

Varias organizaciones de productores
han apostado también por incluir en sus
planes auditorfas y certificaciones de sus
procesos de produccién que, al certifi-
carlos, permiten incorporar en las eti-
quetas sellos de calidad.

¢Cudles son los objetivos del Plan de
Recuperacién, Transformacién y Resi-
liencia de la Secretaria General de
Pesca?

El Plan de Impulso a la sostenibilidad,
investigacién, innovacién y digitaliza-
cién del sector pesquero se vertebra en
torno a tres objetivos estratégicos. El pri-
mero de ellos es garantizar la mejor ges-
tion pesquera y situar al sector espariol
en niveles punteros de desarrollo digi-
tal, tecnolégico y ecolégico.

El segundo se enfoca en favorecer la con-
secucion de las metas establecidas, en-
tre otros, por la Politica Pesquera Co-
mun, el Pacto Verde Europeo o los Ob-

jetivos de Desarrollo Sostenible de la
Agenda 2030. Y el tercero, en conseguir
que el sector pesquero espafiol sea cada
vez mds sostenible y competitivo, ge-
nerador de riqueza y de empleo, y ten-
ga un futuro de crecimiento y estabili-
dad. Para conseguir estos objetivos se re-
quiere una apuesta clara por la moder-
nizacién de un sector pesquero que re-
quiere potenciar la innovacién y el de-
sarrollo tecnolégico.

Este plan también nos permite impulsar
la investigacién pesquera y fortalecer la
Red de Reservas Marinas de Interés
Pesquero, asi como el impulso al creci-
miento azul. Ademds, contribuye a mo-
dernizar los medios disponibles para la
vigilancia y control de las pesquerias lo
que nos facilita dar un paso mds en el li-
derazgo de nuestro pais en el &mbito de
la lucha contra la pesca ilegal, no de-
clarada y no reglamentada. Por tltimo,
el plan recoge medidas de apoyo fi-
nanciero al sector para la realizacién de
proyectos que permitan la consecucién
de estos objetivos.

«Todo reto depende de un escenario global»

La Secretaria de Pesca expresa que «no se pueden va-
lorar los desafios a los que se enfrenta el sector pesquero
por orden de importancia, porque todos ellos se en-
cuentran relacionados dentro de un escenario global.
El objetivo dltimo es conseguir el mantenimiento de
la actividad pesquera de una forma sostenible, con el
fin de abastecer de alimentos de calidad a la poblacién,
conjugdndolo con la necesidad de conservacién de los
recursos y de su entorno, y todo ello de una forma ren-
table para garantizar el empleo y la fijacién de la po-
blacién que tiene en la pesca su medio de vida. Por tan-
to, hay que seguir trabajando en fomentar el relevo ge-
neracional, para lo que es necesario que la pesca sea
vista como una actividad atractiva y prometedora, so-
bre todo para los jovenes y mujeres, ofreciendo unas

/I europa azul

condiciones de empleo y vida dignos. Para ello se debe
invertir en la modernizacién de la flota, adaptando los-
buques a las mayores exigencias de seguridad y ha-
bitabilidad, y adoptando medidas para la reduccién de
emisiones, mediante la sustitucién por motores maés efi-
cientes y menos contaminantes. En cuanto a la explo-
tacion de los recursos, debemos centrarnos en los pro-
yectos de innovacién para mejorar la selectividad de
las artes de pesca y seguir avanzando en la politica de
cero descartes.Por tltimo, hay que acercar la pesca al
consumidor, mediante campafias de divulgacién que
expliquen el origen, la sostenibilidad de las distintas
técnicas pesqueras y por supuesto los beneficios de la
inclusién del pescado en la dieta para aumentar su con-
sumo».



Entrevista

;Por qué valora la labor de las or-
ganizaciones de productores en el
reto de latransformacién digital del
sector?

Las organizaciones de productores
desempefian un papel fundamental
alahora de liderar al sector ademds
de ser un pilar imprescindible para la
aplicacién de las politicas pesqueras.
Por ello, la estrategia de la Secretaria
General de Pesca pasa por potenciar
estas entidades fundamentalmente a
través de las ayudas para sus planes
de produccién y comercializacion, co-
financiadas con fondos FEMP y que
tendrdn continuidad con el nuevo
FEMPA.

El aprovechamiento de este instru-
mento financiero ha permitido a
nuestras organizaciones de produc-
tores ir implementando proyectos

cada vez mds ambiciosos en cuanto
a la transformacién digital, como
son el desarrollo de lonjas online, los
nuevos disefios de pdginas web, la
mejora de las comunicaciones a bor-
do o la cada vez mds imprescindible
presencia en redes sociales. Sin olvi-
dar los proyectos que se desarrollan
en diferentes dmbitos amparados
por el marco de los planes de pro-
duccién y comercializacion, que ha
permitido lanzar potentes camparias
de promocién o desarrollar proyec-
tos para mejorar la sostenibilidad de
la actividad pesquera, entre otros.

Gracias al buen trabajo de nuestras
organizaciones de productores y al
éxito alcanzado a través de los pro-
yectos que han acometido en el mar-
co de sus planes de produccién y co-
mercializacién, cada vez son mas

los productores de pesca y de acui-
cultura que siguen su ejemplo. Asi se
refleja en las nuevas organizaciones
de productores que se siguen reco-
nociendo todos los afios y el continuo
crecimiento de las ya existentes.

Las organizaciones de productores
tienen todavia mucho margen de
crecimiento y capacidad para asumir
un papel cada vez mads representati-
vo de los sectores de la pesca y de la
acuicultura. Por lo tanto, la apuesta
de la Secretarfa General de Pesca pasa
por el apoyo a estas entidades y de
sus proyectos, conscientes de que su
éxito, especialmente en cuanto a la
transformacion digital, significa un
aliciente de progreso y un impulso
para todo el sector. 224
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Breves

Pescando 4.0 trata desarrollar la cadena de

valor dentro del sector pesquero

La Cooperativa de Armadores de Pes-
ca del Puerto de Vigo, S.C.G. (ARVI),
el Centro Tecnolégico-Fundacién CET-
MAR Yy el Instituto de Investigaciones
Marinas (IIM-CSIC), se han asociado
para realizar el proyecto “PESCANDO
4.0”, cuyo objetivo consiste en desa-
rrollar para la cadena de valor del sec-
tor pesquero un sistema seguro y fia-
ble, que garantice la veracidad e inal-
terabilidad de la informacién asociadaa
la trazabilidad, seguridad alimentaria
y sostenibilidad de los productos pes-
queros. Para este fin, durante el proé-
ximo afio y medio se desarrollard e im-
plementara a escala piloto una plata-
forma basada en tecnologifas 4.0, con-
cretamente Blockchain e IToT, y se va-
lidard el funcionamiento de esta solu-
cién en tres pesquerfas desde la captura
del producto hasta su primera venta:
bacalao capturado en aguas interna-
cionales de Svalvard /Noruega, réba-
lo de profundidad en aguas del cintu-

rén antartico y caballa en aguas del Ca-
ladero Cantabrico — Noroeste. El pro-
yecto “PESCANDO 4.0”, con ARVI
como lider, estd financiado por el Plan
deRecuperacién, Transformacion y
Resiliencia y los fondos europeos Next
Generation EU, en el marco del Real
Decreto 685/2021, de 3 de agosto. La
adopcién del sistema blockchain por
parte del sector pesquero aportard,
aparte de seguridad e inviolabilidad en
la informacién, una oportunidad para
reforzar la transparencia y mejorar
con ello la eficiencia de los procesos y
la imagen del sector pesquero. 4

Las capturas de calamar alcanzan niveles

historicos

Las capturas de calamar en Malvinas es-
tan alcanzando niveles record.. En el sec-
tor pesquero que trabaja en Malvinas
casi no dan crédito a las cifras que es-
tdn consiguiendo en solo un mes de la
primera campaiia del afio del preciado
cefalépodo. Los 16 grandes arrastreros
que cada curso parten de Vigo hacia el
archipiélago y que llevan trabajando en
el caladero desde febrero estan captu-
rando, sin excepcidn, varias decenas de
toneladas diarias de calamar Loligo. De
hecho, rozan ya las 30.000 toneladas, lo

que supone mds de la mitad de la pesca
considerada como satisfactoria un afio
completo y lo que refuerza la buena la-
bor en el mantenimiento de una pes-
queria sostenible por parte tanto de la flo-
ta como del Gobierno malvino.

El trabajo en las islas del Atldntico su-
doriental comenzé el pasado 23 de fe-
brero y ya a las pocas jornadas del co-
mienzo se cerrd un drea a la pesca al
detectar una abultada presencia de ca-
lamar juvenil. 2%

LS

El Rey Felipe VI inauguré Wind Euro-
pe

Entidades vascas

firman un manifiesto por la
industria edlica

Diferentes entidades vascas, lidera-
das por la Autoridad Portuaria de Bil-
bao han firmado el “Manifiesto por el
desarrollo de la edlica marina”, im-
pulsado por la Asociacién Empresarial
Edlica (AEE). Este Manifiesto tiene
como objetivo promover el desarrollo
de la edlica marina en Espafia y trans-
mitir la necesidad de agilizar el desa-
rrollo del marco regulatorio para man-
tener la posicién de liderazgo mundial
en edlica marina flotante. Cuenta con
la adhesién de 230 firmas que repre-
sentan a los principales actores del de-
sarrollo de edlica marina: fabricantes,
promotores, empresas de la cadena de
valor, sindicatos, astilleros, puertos y
sector naval, colegios profesionales,
universidades, centros tecnolégicos y
de I+D+i, asociaciones, clasteres y
profesionales. El Manifiesto (que se
puede consultar en www.foroeolico-
marino.org ) busca impulsar el esta-
blecimiento de un marco claro, previ-
sible, estable y transparente, con un ca-
lendario plurianual de procesos de
concurrencia competitiva que incluya
la celebracién de una primera subasta
de edlica marina en 2022. Los inver-
sores, la industria y, en general, toda
la cadena de valor necesita una mayor
visibilidad sobre las zonas marinas ob-
jeto de concurrencia, los voltimenes de
potencia edlica a desarrollar y sus fe-
chas estimadas . 224
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Sector pesquero

os altos costes operativos

ponen en {oeli gro la flota
"‘kd e,

La subida de los carburan-
tes esta provocando una
«crisis sin precedentes» en
el sector pesquero junto a
los problemas coyuntura-
les que arrastra desde hace
anos. El Consejo de Minis-
tros adopté medidas ur-
gentes en respuesta a las
consecuencias econémicas
y sociales de la guerra en
Ucrania. El plan de cho-
que incluia acciones para
la pesca y acuicultura, que
se traduciran 68,18 millo-
nes de euros, para ambos
sectores.

Texto :

Ifaki Solabarrieta

El sector pesquero representado
por la Federacién de Cofradias de
Pescadores y la Confederacion Es-
pafiola de Pesca (Cepesca) ha ma-
nifiesta su decepcién ante las me-
didas anunciadas por el Gobierno
para hacer frente a la crisis provo-
cada por el incremento de los cos-
tes de actividad debido al conflic-
to bélico en Ucrania.

La flota pesquera volvié a faenar
ante las necesidades de los consu-
midores y del sector servicios como
ejercicio de responsabilidad hasta
que se decidan nuevas acciones de
protesta.

Descuento de 20 céntimos en el li-
tro de un combustible profesional
que ya no tiene impuestos, ayudas
de Estado directas para compensar
la inflacién desatada por el precio
de la energia y los carburantes,
subsidios a costa del Fondo Euro-
peo Maritimo de la Pesca y la Acui-
cultura (FEMPA) por la situacién de
crisis sobrevenida que ha hecho me-
lla en los costes de explotacién, su-
presion de tasas portuarias, crédi-
tos ICO... ;Son de verdad ayudas
insuficientes para que la flota enfi-
le la ruta de una rentabilidad aho-
ra en peligro? «Son insuficientes»,
decia rotundo, Kiko Marin, de la
Organizacion de Productores de
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Sector pesquero

Ondarroa. Haciendo un célculo
de las ayudas podemos ver sus
imponderables. La mds impor-
tante es la del articulo 26 del
FEMPA, que se ha traducido al
espafiol en el articulo 34 del de-
creto de medidas. Entre los so-
brecostes subvencionables figuran
el cebo, el hielo, los envases, los
embalajes, el transporte de los
productos, el lubricante. ;Y el
combustible? No, no estéd el com-
bustible. No figura como insumo
que puede ser compensado por
una situacién de crisis sobreve-
nida como la desatada por la in-
vasion de Ucrania. No lo estd, y
sin opcién de repercutir esa su-
bida de costes en el precio del pro-
ducto, que se subasta en lonja, la
posibilidad de mitigar ese sobre-
coste queda limitada a los 20
céntimos que le descontardn a
todo aquel que pase por un sur-
tidor de combustible —sea un
conductor, un patrén de yate o un
profesional de la pesca que tenga
la encomienda de abastecer de ali-
mentos a la poblacién— y a los
subsidios directos.

Unas ayudas del Estado que se
otorgan en funcién de las GT y
que es posible que sean suficien-
tes para cubrir el desfase en los
gastos de explotacién de una em-
barcacién pequefia, pero que ni
por asomo llega para tapar el
agujero que el gasoil ha hecho en
la cuenta de un barco de Gran Sol
o un arrastrero de litoral. Ni si-
quiera palia los de un cerquero.

El doble de gasto

Dejando aparte las unidades mds
grandes, en un segmento que re-
cibirdn en torno a los 13.000 euros,
la mayor parte de los barcos de al-
tura al fresco se sittian en la fran-
ja de los que recibiran entre 6.873
y 8.387 euros. «No obstante, en un

a marea, un barco gasta entre
18.000 y 20.000 litros. Si en enero,
con el gaséleo a 0,50 euros, re-
queria un desembolso de 9.000 a
10.000 euros, ahora, con el litro a
un euro, el coste estd entre 18.000
y 20.000 euro.», expone un afec-
tado. Es decir, la ayuda directa no
cubre ni tan siquiera el sobrecos-
te de una marea.

La situaciéon es mds sangrante
en el caso del arrastre de litoral.
Consumen medias de entre 2.000
y 3.000 litros diarios, dependien-
do de si pescan solos o en pareja.
Antes de que el impacto de la
guerra disparase los precios del
carburante, la factura era de 1.000
y 1.500 euros. Ahora, justo del do-
ble, de 2.000 a 3.000 euros diarios,
con lo cual los 6.873 euros de ayu-
da que percibird cada uno por su
tonelaje ni siquiera los resarcen de
lo que pagan de mds cada tres
dias por el combustible.

Eso, sin contar que, como la in-
mensa mayoria de los subsidios
publicos, los de la pesca estdn su-
peditados a que no se esté en deu-
da con la Administracién y a no
tener expedientes por falta grave
en los cinco afios anteriores y los
cinco siguientes, lo que conlleva-
ria tener que devolver todo lo re-
cibido, por lo que «todo o mun-
do estd inquedo».

Las empresas de suministros de
combustible en los puertos tam-
bién en la misma tesitura que las
gasolineras a pie de carretera:
con un desconocimiento total so-
bre cémo aplicar y contabilizar
ese descuento universal de 20
céntimos. «No sabemos como ha-
cerlo», confesaba un trabajador de
un surtidor de puerto.

Carnada mas cara
Os barcos non estan pescando, A
todo ello se le une que la carnada

Si en
enero una
marea de
un barco
de altura
costaba
entre
9.000 a
10.000
euros
ahora ha
pasado de
18.000 a
20.000
euros

también es méds cara.. Lo
han comprobado los bar-
cos de bajura que se han
aprovisionado para des-
plazarse al Cantdbrico
para participar en la cam-
pafia de verdel. Y lo su-
fren también ahora quie-
nes buscan carnada para
trabajar con nasas de pul-
po, nécora y camaron.

Las especies de carnada
han subido de precio y
muchas se destinana con-
geladoras. Y estas empre-
sas ya decian que cada
dia de paro perdian 20.000
euros. Son esos negocios
los que dispensan carna-
da, que suele ser verdel o
xarda, jurel, sardina, boga.

Ante todo ello, la Federa-
cién Nacional de Cofra-
dias y el sector de Cepes-
ca, consideran estas me-
didas muy limitadas e in-
suficientes y no tienen en
cuenta la complejidad de
nuestra flota, lider en Eu-
ropa, y demuestran un
alejamiento profundo en-
tre los 6rganos regulado-
resy la realidad de esta ac-
tividad por parte, tanto
del Gobierno de nuestro
pais como por parte de
Europa.

En algunos puntos como
en Ondarroa, la Organi-
zacién de Productores
OPPAO solicitaba a la ad-
ministraciéon la reactiva-
cién inmediata de la linea
de ayuda para desguaces
al «objeto de facilitar una
muerte digna a buena par-
te del sector. Los que se
vayan dejardn de conta-
minar, causar problemas a
los cetdceos y a los eco-
sistemas vulnerales». 24

15// europa azul N 188



Sector pesquero

Una crisis que se trata de mitigar con la
concesion de ayudas que son claramente

insuficientes para el sector

a crisis se tratd de zanjar con ayudas,
L «insuficientes» por el sector. Suma-

ban 18,8 millones las ayudas direc-
tas a la flota. En funcién de su arqueo bru-
to, cada pesquero percibird entre 1.550 eu-
ros (los de menos de 25 toneladas) y 35.000
(de 2.500 toneladas en adelante). Hasta el
30 de junio se beneficiardn de una bonifi-
cacién de 20 céntimos por litro (15 menos
que los que demandaban las cofradias) en
el precio del combustible, igual que todos
los consumidores. Pesca calcula que esa me-
dida representard unos 17,5 millones de eu-
ros. Cada barco percibird entre 1.550 y
35.000 euros, le rebajardn 20 céntimos el li-
tro de gasoil y le aplazaran las cuotas de la
Seguridad Social tres meses, entre otras.

El plan del Gobierno, englobado en un
real decreto ley para hacer frente al im-
pacto de la guerra, es ajuicio de Planas
“un paquete sélido para responder a las
peticiones del sector pesquero”. “Nos
hacemos eco de las peticiones tanto del
sector pesquero como de la acuicultu-
ra”, sefial6 el valenciano en una rueda
de prensa en la que no quisieron com-
parecer ni el responsable de Cepesca, Ja-
vier Garat, ni el presidente de la FNCP,
Basilio Otero.

Hasta que estall6 el conflicto, el precio
maximo alcanzado por el gaséleo en
Vigo estaba en 0,675 euros, marcado en
2012. De acuerdo a Planas, la reduccion
de los 20 céntimos tendra un efecto de
16 millones para los pescadores “en fun-
cién del consumo medio realizado en
afios anteriores”. Eso si, como consta-
t6 Planas ante Cepesca, la rebaja no afec-

Las ayudas son insuficientes para atender los altos costes.

tard a los barcos de bandera espafiola
que reposten fuera del pafs, lo que
generd malestar en la confedera-
cién, que lo ve como “un problema
gordo” para sus asociados.

En cuanto al aplazamiento de las
cuotas a la Seguridad Social, y de
acuerdo con las cifras recaudadas el
afio pasado en el Régimen Especial
del Mar para este segundo trimestre
del ano, el sector en la comunidad
gallega estarfa aplazando el pago de
unos 20 millones. A ello habria que
sumar el ahorro de las tasas portua-
rias, que se extiende por seis meses.
Desde la Autoridad Portuaria de
Vigo calcularon que dejardn de in-
gresar entre 600.000 y 800.000 euros
por este concepto. Segtn el Minis-

terio, para el conjunto del estado el
impacto es de 3 millones sumando el
canon de uso de bienes de dominio
publico hidrdulico para las instala-
ciones de acuicultura continental.

Directas

El plan de choque del Ministerio in-
cluye también una serie de ayudas
directas que ascienden a 18,18 mi-
llones de euros y que oscilan entre
unos 1.550,52 euros por buque con
un tonelaje bruto de menos de 25
hasta un méximo de 35.000 euros
para los barcos a partir de 2.500 de
tonelaje bruto. A cierre de 2021 exis-
tfan en Galicia un total de 3.840 em-
barcaciones de menos de 25 GT, lo
que supone el 90% de la flota de la
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comunidad. Si todos los barcos soli-
citasen la ayuda de 1.550,52 euros, el
total alcanzaria un minimo de 5,9
millones de euros.

En cuando a la aplicaciéon del articu-
lo 26 del Fondo Europeo Maritimo, de
Pesca y de Acuicultura (Fempa), los
beneficiarios podran recibir un anti-
cipo del 10 % para agilizar la llegada
de las ayudas, que serdn de un total de
50 millones de euros: 30 para com-
pensar a los pescadores por los costes
adicionales ocasionados por la crisis
y otros 20 millones para la acuicultu-
ra. En este sentido, segiin fuentes del
sector el principal problema estd en
que serd necesario presentar una
cuenta de gastos auditados, algo que
la flota de menor tamafio no dispon-
drd y, por lo tanto, a priori no podra
acceder. Ademds, el sector pesquero,
como ya quedaba reflejado en el de-
creto por la sequia, también se bene-

“Las ayudas oscilaban
entre 1.550 euros por
buque con un tonelaje
bruto de menos de 25
hasta un maximo de
35.000 euros para los
barcos a partir de 2.500
de tonelaje bruto”

ficiardn de la linea de crédito del
ICO-Saeca, asi como del pago de ava-

les Saeca.

20 millones para el sector acui-
cola

El ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién pondrd a disposicién del
sector acuicola 20 millones de euros,
de los cuales 14 millones son con car-
go al Fondo Europeo Maritimo, de la
Pesca y de la Acuicultura (FEMPA) y
6 millones con cargo a los presu-
puestos del Estado, y que servirdn
para aliviar los costes adicionales mo-
tivados por la crisis. Esta medida se
aplicard con caracter retroactivo y
estd previsto, segtin indic6 el ministro
Luis Planas, que haya un tope méxi-
mo de 50 000 euros, y un adelanto de
10%. 2
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Opinioén

Diferencias en los costes,
segtin las autonomias

El rendimiento econémico de la flota pesquera es-
pafiola empeoro en 2019 comparado con el afio an-
terior. El valor total de las descargas descendi6 un |
3% y los ingresos fueron de 1,732 billones de euros
con unareduccion del 5%. No obstante, llama la aten- |
cién que en Baleares, el litro cost6 de media 1,20 y

en Galicia, 0,42 euros-litro.

Texto:
Juan Carlos Barros

.Segtin los datos preliminares mane-
jados hasta elmomento, en 2020 ca-
yeron también el peso y el valor de las
descargas, dado que la mayor parte
de la flota espafiola paré a mitad de
marzo tras la declaracién del estado
de alarma provocado por la pandemia
del covid-19.

El valor afiadido bruto (aporte a la
economia general de la flotapesque-
ra) en 2019 fue de 855 millones de eu-
ros con una reduccion del 9%, mien-
tras que el beneficio bruto y el bene-
ficio neto fueron,respectivamente, de
223 millones de euros, con una baja-
da del 23%, y de125 millones con un
descenso del 29%.

Por su parte, la rentabilidad de la flo-
ta descendié un 18% respecto a 2018
y lo mismo los mdrgenes tanto de be-
neficio bruto, que fue del 12,86%,
como el de beneficio neto que fue del
7,2%, un 25% menos, debido sobre
todo al descenso de los ingresos por
descargas.

- Igualmente hubo descensos en otros
indicadores de eficiencia, como por
ejemplo la productividad laboral
que se redujo un 11% y fue de 30.766
euros. Los salarios, lo mismo que el

| afio anterior, representaron la mayor
parte de los costes operativos, con-
cretamente un 39% y se mantuvo asi-

" la tendencia histérica de la primacia
de ese gasto.

~ Si consideramos el esfuerzo pesque-
ro, tenemos que en 2019, la flota es-
pafiola pasé 977.879 dias en el mar

| y 1.011.677 dias de pesca ,un 1% mas
y un 3%, mds respectivamente. Esos
son valores consistentes con las can-
tidades de combustible consumidas
que aumenté un 3%.

El valor del combustible fue similar
a 2018 y en términos generales, se-
puede decir que ese gasto represen-
t6 en 2019 un 16,6% del total de los
gastos de la flota pesquera espariola.
El consumo de combustible ,concre-
tamente, fue de 663 litros/tonelada,
con un descenso del 8%, lo que su-
puso que la eficiencia fuera del
14,62%, un 2,68% mas alta queen
2018. Pese a que el precio medio del
combustible fue mds bajo que en

I
2018 (0,43 euros frente 0,45 euros por li-

tro), los peores resultados logrados

- pueden explicarse porque los ingresos

disminuyeron un 5%mientras que el
consumo de combustible aumentd en

‘ un 3%.

Es importante mencionar que en Es-
pafia los precios del combustible va-
riaron mucho segtin los distritos mari-
timos, y se movieron entre 1,20 euros
por litro en Baleares y 0,42 euros por li-
tro en Galicia, lo que afect6 a los bene-
ficios de cada uno de los segmentos.
También descendieron los costes de re-
paracién un 2% y otros costes no va-
riables un 7%, lo que represent6 el
22,6% del total de los costes de la flota
espafiola.

Si nos fijamos ahora en los grandes seg-

“En 2020, el 12,14% de
la flota espaiiola estuvo

inactiva por el covid-
19”

mentos de la flota pesqueraespafiola, te-
nemos que en la flota de pequefia escala
el ndmero debarcos tuvo un descenso
del 1% y se quedo en 3.962 barcos, pero
encambio el nimero de dfas en el mar
aument6 un 3%. Por su parte, el peso de
las descargas disminuy6 un 9% y el va-
lor un 12%. Ademas bajo el total del em-
pleo, que se redujo un 4% y se genera-
ron 8.171 puestos de trabajo, lo que re-
presento un 25,5% del total del sector,
pese a que los costes de personal au-
mentaron un 8%. Es de destacarque en
esta flota el 32% son empleos de trabajo
no pagado. Por lo quese refiere a los
costes de la energia hubo un aumento
del 3%, sin embargo el consumo de
combustible aumentd el 12% con rela-
cioén a 2018.

En 2019 habia en Esparia 3.840 barcos
pertenecientes a la flota delarga escala,
11 barcos menos que el afio anterior. El
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En el Mediterraneo

hubo una caida del 40%
en el volumen de ventas

durante el estado de
alarma

ndmero dedias en el mar fue similar
a 2018, sin embargo el peso de las-
descargas y el valor se redujeron un
11% y un 9% respectivamente. En-
cuanto al empleo, el niimero de pues-
tos de trabajo fue similar aunque los
costes de personal disminuyeron un
7%, lo cual se compensé por el valor
del trabajo no pagado que aumenté
un 8%. El valor afiadido bruto dis-
minuyé un 6%, el beneficio bruto un
9% vy el beneficio neto un 13%. Los
costes y el consumo de energfa des-
cendieron en un 4%.

Por lo que se refiere a la flota de aguas
lejanas habia en Espafia 205 barcos,
cuyo ntmero aumenté un 6% com-
parado con 2018, quebrando asi la ten-
dencia a la caida, aunque si lo com-
paramos con 2008, el descenso fue del
30%. Los dias en el mar aumentaron
un 10% pero elpeso y el valor de las
descargas fue similar a 2018. EI con-
sumo de ccombustible, por su parte,
aument6 un 11%.

Las estimaciones preliminares para
2020 muestran que la politica estruc-
tural de reduccién de la flota conti-
nuard en niimero de barcos, tonelaje
y potencia. Del total de 8.937 barcos,
7.852 estuvieron activos, mientras
que la mayoria (87%) de los que per-
manecieron inactivos eran barcos de
menos de 20 metros de eslora. Si nos
fijamos en los costes operativos, las
proyecciones indican quelos costes de
la energia en 2020 fueron inferiores un
10% a los delafio anterior.

Los altos costes no pueden repercutirse sobre el precio del pescado.

Debido a la pandemia del covid-19 en 2020
en Espafia cayeron también elpeso y el va-
lor de las descargas, dado que la mayor
parte de la flota espafiola paré a mitad de
Marzo tras la declaracién del estado de
alarma. Durante 2020, el 12,14% de la flo-
ta estuvo inactiva, lo que supuso un au-
mento del 8,6% respecto al afio anterior.
Del mismo modo, el numero de barcos que
pescaron durante 90 dias o mds disminu-
y6 un 9%, debido a la inactividad que tuvo
lugar entre los meses de Marzo a Junio por
el covid-19.

Seha estimado que en 2020 una caida del
10% en los dias de pescatanto como en el
peso de las descargas. Los segmentos de
la flota en los que la caida de los dias de
pesca fue superior al 10% fue en lapesca
de palangre y en aquellos barcos peque-
fios que usaron aparejosactivos y redes fi-
jas.

Se calcula, igualmente, que el volumen de
ventas disminuy6 un 7% y el valor un 10%
respecto a 2019, principalmente a causa del

Los descensos de
rentabilidad en todos los
indicadores variaron segun
los segmentos de la flota

descenso que se produjo en los pre-
cios medios del pescado. La mayor
caida se registré también entre los
meses de Marzo a Mayo cuando Es-
pana sufrié el confinamiento. Las es-
pecies en las que mds se notd el des-
censo fueron la bacaladilla, la sardi-
na y el tiburén azul, que sufrieron
una bajada en los precios del 40%.

Por zonas de pesca debe destacarse
que el Mediterraneo y la costa noro-
este fueron las mas afectadas. En el
primero se registr6 una caida de
casi el 40% en volumen de ventas
desde que empezé el estado de alar-
ma hasta finales de Mayo, con unas
perdidas estimadas en alrededor de
34 millones de eurosy una caida en
el precio de primera venta del 37%.
Excepto la anchoa y la sardina, el res-
to de las especies principales como la
merluza, el rape o la cigala registra-
roncperdidas significativas.

La zona pesquera del noroeste es-
pafiol resulté también muy afecta-
dacprincipalmente debido a que el es-
tado de alarma decretado en Espa-
fiaccoincidié con el desarrollo de las
importantes pesquerias estacionales
del verdel y la anchoa. Los desequi-
librios en el suministro y la deman-
da causaron una caida del 31% en los
ingresos comparada con los de
2019. 22
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Monitorizan dos
ejemplares para
desvelar la vida

secreta del pulpo

El pulpo si tiene secretos para los gallegos. Pese a su
cotidianeidad, el animal previo al manjar mantiene
aspectos de su vida ocultos a los cientificos que di-
ficultan o impiden su crianza controlada. Para des-
velar tales secretos surgi6 en 2020 el proyecto ECO-
SUMA, que concluird el préximo afo tras desvelar
algunas de las incégnitas que rodean al cefalépodo.
El grupo de Ecologia y Biodiversidad Marina del Ins-
tituto de Investigaciones Marinas, que coordina
esta iniciativa, ha liderado durante las dos ultimas
décadas varios proyectos multidisciplinares que
certificaron la importancia de los marcos meteoro-
légicos, fisicos y biogeoquimicos en la ecologia de las
paralarvas de cefalé6podos en una zona de impor-
tancia pesquera como el caladero de las Islas Cies,
frente a la Ria de Vigo.

Texto:

M.Berea .
“Desde 1960 se esta

El Consejo Superior de Investigacio- | t1.51 ajando en la crianza
nes Cientificas (CSIC), a través del Ins- | . .
integral de especies de

tituto de Investigaciones Marinas, ha £ald 1
liberado por primera vez en el mar cefalopodos, entre las que
destaca el pulpo”

dos ejemplares de pulpo -uno eclo-
sionado en cautividad y el otro sal-
vaje- dotados de sendos emisores
para estudiar su comportamiento.
Esta iniciativa se ha desarrollado en el
archipiélago de las Islas Cies.

del pulpo comtin en la naturaleza: re-
solver sus incégnitas ecolégicas para
obtener una ordenacién pesquera y
una acuicultura sostenibles (ECOSU-
MA)”, que se inici6 en junio de 2020

Se trata de una de las acciones con-
templadas en el proyecto “Ecologia

y concluird en 2023. El estudio estd
liderado por el grupo de Ecologia y
Biodiversidad Marina y cuenta con
la participacién en las tareas de
marcado de Angel Gonzélez, San-
tiago Pascual y Alex Alonso (equipo
de investigacion, ECOBIOMAR vy
Ecologia Pesquera), ademds de otros
investigadores del grupo de trabajo
como Gonzalo Mucientes, del Insti-
tuto Portugués das Pescas e da At-
mosfera (Ana Moreno), ademds del
Grupo Profand (Alvaro Roura), del
personal técnico del CSIC y de em-
presas colaboradoras.

“Con esta accién pretendemos es-
tudiar la ecologfa espacial de pulpos
juveniles y adultos en el &mbito del
parque nacional. Para ello, trans-
portamos dos ejemplares que fueron
liberados durante inmersiones de
muestreo y en condiciones contro-
ladas.

Previamente, se marcaron median-
te la colocacién de un emisor actis-
tico sobre un soporte especifico ubi-
cado en la zona anterior del manto.
Es la primera vez que se aplica esta
metodologifa en el pulpo comin,
aunque se tiene constancia de in-
tentos anteriores.

Para obtener los datos de los movi-
mientos, emplearemos el conjunto de
receptores acusticos desplegados
previamente en el drea de estudio en
el marco del proyecto TAC del gru-
po de Ecologia Pesquera, financiado
por la Fundacién Biodiversidad”, ex-
plican Angel Gonzilez y Santiago
Pascual, investigadores principales
del proyecto ECOSUMA, quienes
afiaden que “en torno a verano, es-
peramos obtener los primeros datos
sobre el comportamiento individual,
uso del espacio y patrones de mo-
vimiento de estos dos ejemplares de
pulpo marcados”. Una vez validado
este sistema de marcado actstico,
estd previsto aplicar la misma me-
todologia a otros ejemplares salvajes
durante el verano.
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Por otra parte, los cientificos inves-
tigardn durante los préximos meses
las relaciones tréficas del pulpo co-
mun en las dos fases criticas que pro-
ducen una gran mortalidad en con-
diciones de cautiverio, la tltima fase
previa antes del asentamiento y los
recién asentados al fondo. “Estas
actividades, junto con el conoci-
miento de las condiciones ambien-
tales que rigen todo su ciclo de vida,
permitirdn avanzar hacia un enfoque
ecosistémico para el manejo de es-
teimportante recurso”, comenta An-
gel Gonzdlez.

Cambio climatico y sobre-
pesca, dos factores que afectan
a la productividad

La clave para los especialistas es co-
nocer cientificamente la fase larvaria
del pulpo dentro del contexto natu-
ral actual. “A escala global, se estd
trabajando desde 1960 en la crianza

. . , Los secretos del pulpo se van a desvelar con su monotorizacion
integral de especies de cefalépodos,
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entre las que destaca el pulpo, en un-
contexto marcado por dos grandes fac-
tores que afectan a la productividad de
recursos marinos: el cambio climédtico
y la sobrepesca. Los principales cuellos
de botella en la crianza integral del pul-
po hasta el momento pasan por la eco-
logia de la fase larvaria y el asenta-
miento al fondo marino de las larvas.
Por ello, es clave profundizar en la na-
turaleza de la ecologfa del estadio
larvario, los juveniles pre y post asen-
tamiento, asi como las relaciones tré-
ficas durante estas fases, vinculando
dichos factores con losoceanogréficos
que inciden en el ciclo de vida de este
cefalépodo”, apuntan los cientificos.

Asimismo, insisten en que “los facto-
res responsables del éxito del recluta-
miento en los cefalé6podos dependen,
en su mayor parte, de las interacciones
entre las fases de masa de huevos, su-
badultos recién nacidos y pre-reclu-
tados y el entorno fisico y biolégico
queprevalece durante cada fase”.

Dos décadas estudiando los
cefalépodos

El grupo de Ecologia y Biodiversidad
Marina ha liderado durante las dos ul-
timas décadas varios proyectos mul-
tidisciplinares que certificaron la im-
portancia de los marcos meteoroldgi-
cos, fisicos y biogeoquimicos en la eco-
logfa de las paralarvas de cefal6podos
en una zona de importancia pesquera
como el caladero de las Islas Cies, fren-
te a la Rfa de Vigo. Ademads, actual-
mente colabora con el Grupo Profand
para avanzar en el cultivo integral de
pulpo. En este contexto se desarrolla
el proyecto ECOSUMA, con el come-
tido de indagar en varios aspectos del
ciclo de vida de las paralarvas silves-
tres de cefalépodos, que deben resol-
verse para mejorar y aumentar las po-
sibilidades de llegar a un cultivo inte-
gral de la especie. En concreto, se tra-
ta de desvelar los relacionados con las
fases silvestres previas al asentamiento
al fondo marino y juvenil, prdctica-
mente desconocidas hasta el momen-
to.”Pretendemos avanzar en el cono-

tudio de los investigadores.
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io de la etapa juvenil son frentes de es-

“El proyecto indaga en
varios aspectos que
deben resolverse para
aumentar las
posibilidades de llegar a
un cultivo integral de la
especie”

cimiento de dos fases inexploradas del
ciclo de vida del pulpo comtn en es-
tado salvaje, la etapa larvaria en el
plancton y el inicio de la etapa juvenil
en el fondo, para trasladar este cono-
cimiento a la obtencién de un cultivo
integral sostenible de la especie a ni-
vel industrial, lo que hasta ahora no es
posible en altas supervivencias”, sefiala
Angel Gonzélez. Otros objetivos pasan
por obtener mds informacién sobre las
esquivas paralarvas salvajes, que tie-

“Los expertos seguiran
durante los proximos
meses los movimientos de
dos pulpos en el Parque
Nacional das Illas
Atlanticas”

nen entre 4 a 22 ventosas por brazo, y
sobre la influencia oceanografica du-
rante esta fase plancténica tan poco co-
nocida.

Mids adelante, otras metas son ampliar
las series histéricas de larvas de pul-
po comun recién eclosionadas, con 3
ventosas por brazo, y crear el primer
biobanco de muestras de mesozoo-
plancton y datos asociados bajo certi-
ficacién 9001.24
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Bruselas trata de poner freno a la cria del
pulpo en cautividad

ruselas trata de poner freno a la cria
B del pulpo en cautividad. El rece-

lo de Bruselas a esta practica radica
en que la crfa de pulpo, segtin su tesis,
elevarfa la presién sobre las poblaciones
salvajes de peces por tratarse de una es-
pecie carnivora. “Cualquier tipo de cria
de animales acudticos carnivoros puede
suponer una presion adicional sobre las
poblaciones de peces salvajes si la ali-
mentacién necesaria para la cria depen-
de excesivamente de los peces salvajes
capturados”, abunda Kyriakides en su
contestacion. Por este motivo, la Comi-
si6én ha instado a los Estados y a la in-
dustria a que apuesten por criar en

granjas especies de bajo nivel en la escala
tréfica (moluscos, algas o peces herbi-
voros) o que no necesiten de alimentacién
animal. El objetivo, “limitar la depen-

dencia de los productores de la harina y
el aceite de pescado obtenidos de po-
blaciones salvajes”. En el acuerdo sus-
crito entre el Instituto de Investigaciones
Marinas y Pereira, en 2017, ya se abordé
la posibilidad de dar alas larvas de pul-
po “alimento que no dependa de otros
recursos marinos explotados”, avanzé
entonces el jefe del equipo de investiga-
cién, Angel F. Gonzélez. “Este proyecto
ha demostrado que es posible alimentar
alarvas de pulpo sin larvas de crustdceos,
administrando enriquecedores a la ar-
temia que simulan la composicién nu-
tricional de las presas naturales”, con-
cretds. 2%

iAlcance sorprendente!

iExtraordinaria eficiencia!
Deteccion y seguimiento continuo del pescado

'_'\\h \

i 3

iy

:_

furuno@furuno.es

Sy

e T

~a

Sonar de Color con Exploracian en Circulo Completo

= FSV-25

| Desde muy largas distancias ...

hasta la largada !

www.furuno.es




Galicia

‘“La postura de la Conselleria do Mar con
la mejilla no permite un acuerdo facil”

Ricardo Herbén es desde hace siete anos el pre-
sidente de la Organizacién de Productores de Me-
jillén de Galicia, la organizacién mas represen-
tativa del sector que representa a 672 bateas y 454
socios agrupados en 12 delegaciones distribui-
dasen las rias de Muros y Noia, Arousa, Ponte-
vedra, Vigo y Portugal. Precisamente, gracias a
esta asociacion con profesionales lusos, recibiran
en breve la denominacién que convertira a Op-
mega en la primera “transnacional” del sector de
la acuicultura de toda la Unién Europea. Con Ri-
cardo Herb6n hemos abordado los temas de ac-
tualidad del sector. Entre ellos, el conflicto que
mantienen con la Xunta de Galicia por su cam-
bio de criterio en el reparto de zonas para extra-
er mejilla, la semilla imprescindible para el cul-

Ricardo Herbon, presidente dela Organizacion de
Productores de Mejillon

tivo del mejillén.

Texto:
M.Berea

Fue elegido presidente de Op-
mega en abril de 2015, ;como
han sido estos siete afios al fren-
te de la organizacion?

La verdad es que han sido afios
complicados, sobre todo al princi-
pio porquearrastrdbamos un sis-
tema que no era operativo y habia
muchas quejas de los socios.

Conseguimos remontar la situa-
cién y ponernos al dia econémi-
camente, recortando los plazos de
pagos a nuestros clientes. Asi que
creo que hemos cumplido con los
objetivos iniciales, principalmen-
te en lo referente a los pagos y a los
cupos de nuestros propios asocia-
dos porque practicamente se saca
el mejillén al dia, algo impensable
cuando hablamos de casi 700 ba-

“Siempre hemos sido respetuosos con otros
cultivos porque a ningun bateeiro le
interesa coger percebe”

teas. Creo que son logros muy im-
portantes.

;Sanear las cuentas era el objetivo
principal para poder seguir crecien-
do?

Es que era una cuenta del pasado que
no nos dejaba pasar pdgina para en-
carar con fuerza el futuro. Por otra par-
te, creo que se han dado pasos hay una
estabilidad ytranquilidad en este sec-
tor. Antes casi nunca se reunian y aho-
ra lo hacemos a menudo y consegui-
mos tomar decisiones en conjunto.
Creo que es la linea que hay que se-

| guir.

Opmega sigue siendo la tinica orga-
nizacién de productores en el sector
del mejillén de toda Europa y cuen-
ta con 454 socios. ;es muy dificil
conjugar los intereses detodos los
miembros?

No es realmente dificil pese a que,
como dices, hay que tener en cuenta
los intereses de los socios en su con-
junto. Por ejemplo, hay zonas donde
se ven muy perjudicados por la toxi-
na y las ventas se concentran en un
tiempo determinado... Abarcar esos
problemas, que no son comunes a to-
dos los socios, e intentar que todos es-
tén en unas condiciones mds o menos
similares es un reto, si, pero creo que
estamos logrando superarlo.
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También creo que los bateeiros somos
gente que estd acostumbrada a sufrir
y sabemos ser solidarios cuando es ne-
cesario serlo. Desde esa perspectiva es
mas fécil organizarse.

En 36 afios de historia de Opromar,
cudles han sido los hitos de la orga-
nizacién?

Creo que el antes y el después lo mar-
c6 el hecho de poder vender al dia
nuestro producto, eliminando las lis-
tas entre los asociados. El sistema que
tenfamos antes implicaba que a lo
mejor a un bateeiro le tocaba sacar una
vez al mes y ya te puedes imaginar
céomo era aquello; a veces el mejillén
que sacabas cuando te tocaba no estaba
en su mejor momento, pero no te que-
daba otra. Conseguimos eliminar las
listas de las asociaciones y que haya
una rotacién continda. Eso supuso
un cambio radical en todos los senti-
dos, también para el cliente porque

ahora se saca el mejilléon cuando estd
en las mejores condiciones, se le saca
el mejor rendimiento al producto. He-
mos ganado todos con el cambio.

Hace unos afios iniciaron una activi-
dad “Batéate” dirigida a los estu-
diantes de secundaria y formacién
profesional. ;Cudl ha sido la res-
puesta?

En el marco de esta iniciativa, he ido
a hablar con algunos estudiantes, igual
que otros asociados, y la verdad es que
es una actividad que me encanta, me
gusta hablar con los j6venes y contar-
les cémo es nuestro dfa a dia. Creo que,
aungque el nivel de informacién que tie-
nen los chavales es tremendo, no son
capaces de visualizar esta profesion y
pienso que tenemos que hacer una la-
bor de comunicacién importante para
trasmitirles lo que supone vivir del
mar. También es fundamental que
sepan que el trabajo de bateeiro ha

Galicia

cambiado mucho, es menos duro de lo
que era hace unos afios, estd mas me-
canizado y no requiere tanto esfuerzo
fisico como antes. Evidentemente no es
facil porque trabajas en el medio del
mar y no es un entorno que manejes td,
pero en cambio es unaactividad muy
gratificante.

;Tienen algtin problema de relevo ge-
neracional?

Quizds suframos menos que otras flo-
tas este problema, pero sf que nos afec-
ta. Es paradéjico porque los que tene-
mos hijos intentamos inculcarles que
estudien, que se dediquen a otras co-
sas, que sean funcionarios, médicos,
abogados... Cuando lo l6gico serfa que
se dedicaran a esto, que es lo nuestro.
Creo que ambas cosas deberfan ser-
compatibles: el formarse y el seguir
vinculados a lo que ha sido el susten-
to familiar durante generaciones.

Y que después elijan ellos.
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Por otra parte, ya hay casos de bate-
as en los que no hay relevo genera-
cional y se ven obligados a vender.

Este afio se estrenan en Seafood
Barcelona con stand propio. ;Qué es-
peran de laferia?

Estamos empezando, pero considero
que disponer de un stand propio es el
futuro por lo que te da de proyeccién
internacional. Es un magnifico esca-
parate para dar a conocer tu produc-
to a un montén de gente en muy po-
cos dias.

Europa Azul es una revista nacional
y a lo mejor hay quien no sepa el
problema qué tienen en Galicia con
la mejilla. ;Cémo se puede explicar
este conflicto?

El problema de la mejilla obedece a un
cambio de criterio de la Conselleria do
Mar y creo que hubiera sido facil lle-
gar a un acuerdo si la Administracién
no se hubiera enrocado en una pos-
tura que no va a permitir una solucién
facil. Si no hay marcha atrds en la de-
cisién que han tomado, habrd un
conflicto muy importante en el sector
porque ya estamos sufriendo una
falta de abastecimiento de semilla en
las bateas.

¢Cudles han sido los cambios que
han llevado a esta situacién?

Estan acotando las zonas en las que
compartiamos recurso con el sector
percebeiro. Algunas zonas las han
acotado hasta un 80% con respecto a
otros afios y eso es tremendo. Es un
problema que no afecta a todos los so-
cios por igual, pero a las asociaciones
cercanas a la Illa de Arousa, por
ejemplo, literalmente les han sacado
el 80% de las zonas donde histérica-
mente cogian la mejilla. Es un palo
enorme.

Y qué les dice la Xunta de Gali-
cia?

Nos dice que tenemos otros recursos
para semilla que podemos estudiar y
si, tenemos un plan operativo donde

habilitamos una linea de long-line
para ver de cara el futuro la fijacién
de semilla, pero atin se estd estu-
diando. Realmente un sustituto de la
mejilla inmediato no tenemos y si nos
falta la recogida en un banco natural,
no tenemos futuro. Esa es la realidad.

Me consta que dentro de las cofra-
dias también hay mucha gente que
les apoya, ;a qué se debe entonces
este cambio de criterio de la Admi-
nistracion?

Eso nos gustaria saber a nosotros
porque es cierto que aportan argu-
mentos biolégicos, pero aportan los
suyos, nosotros también tenemos in-
formes que no dicen eso. Nosotros es-
tdbamos dispuestos a cambiar cosas,
a respetar, evidentemente, esos lla-
mados “santuarios” de especies como
el roncudo, zonas que podemos en-
tender que sean sensibles; pero no se
pueden marcar kilémetros y kiléme-
tros como zonas sensibles porque
entonces no nos queda nada. Siempre
hemos sido respetuosos con otros
cultivos, no hay ningdn bateeiro al
que le interese coger percebe o es-
quilmar una zona de produccién...
Ademds, hay que tener en cuenta que
convivimos desde hace afios y salvo
algiin momento puntual de roce en al-
guna zona concreta, conviviamos
perfectamente.

;Confian en poder llegar a un acuer-
do?

Si la solucién pasa porque sea un juez
el que tenga que decidir sobre este
tema, no creo que sea bueno para nin-
guna de las partes porque eso crearia
una linea de separacién donde las co-
sas no van a volver a ser iguales.

¢Cudndo recibiran la categoria de or-
ganizacién de productores transna-
cional?

Es un tema que va lento, pero espe-,

ramos conseguir el reconocimiento en

breve. De esta forma, Opmega se
convertird, si no me equivoco, en la
primera organizacion transnacional
de productores de la UE en el sector
de la acuicultura.

.Y la marca propia para el mejillon
cémo va?

Vamos paso a paso, el coronavirus
nos ralentizé muchisimo los planes
que tenfamos aunque también es
cierto que en estos tltimos dos afios
no paramos.

¢Les ha afectado mucho el reciente
paro en el transporte?

Afortunadamente no es una de las
épocas en las que sale mds mejillén,
pero si estdbamos vendiendo bastante
en el mercado nacional, en fresco. Y
eso nos impidi6 abastecer los merca-
dos.

Si se soluciona el tema de la mejilla,
todo apunta a que 2022 y 2023 seran
afios muy buenos para el sector.

La verdad es que si, tenemos muchos
planes. Pero quien marca un poco la
cosecha es la naturaleza, pero si ésta
viene buena, creo que serd un buen
afio en el mercado y para fortalecer-
nos nosotros mismos como organi-
zacion.

Y ya por tltimo, ;jestan notando el
efecto del cambio climatico en su ac-
tividad?

Lo que estamos notando bastante es
un cambio en la fijacién de la semilla
en las piedras de la costa. Hay zonas
donde hace 30 afios habia una fijacién
muy buena, ahora ya no es asi. Tam-
bién estd subiendo mucho la tempe-
ratura del agua en verano, hay dias en
los que llega a 20 grados y esto hace
unos afios era impensable. Lo que nos
da la vida es que nuestro producto, el
mejillén, es un auténtico supervi-
viente, tiene una gran capacidad de
aguante, pero no cabe duda de que
ese es el gran miedo que tenemosco.

A
A
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Galicia

El sector bateeiro gallego critica el agravio

comparativo en relacion con los percebeiros

Miles de bateeiros tomaron las calles de Santiago de Compostela.

Texto: M.Berea

iles de bateeiros, en mu-
chos casos acompanados
por sus familias, tomaron las

calles de Santiago de Compostela
para denunciar el agravio comparati-
vo de la Xunta de Galicia de su acti-
vidad frente a la de los “percebeiros”.
El sector lleva meses protestando por-
que en los planes de explotacién es-
pecificos para el percebe, aprobados el
pasado mes de diciembre, reservan
para este crustdceo numerosas zonas
en las que hay mejilla y en las que aho-
ra no se permite acceder a los bateei-
ros para recogerla, pese a que resulta

«No tenemos ningin
problema con los
percebeiros y hemos
convivido con ellos
durante décadas»

imprescindible para la cria del meji-
llén. Estos lugares, donde el sector me-
jillonero se abastecia desde hacia mds
de 70 afios, se reducen ahora en cerca
de un 80%, lo que lleva a una situacién

insostenible para muchas empresas.
En esta linea, Ricardo Herbén, presi-
dente de la Orga’nizacién de Pro-
ductores de Mejillén de Galicia (Op-
mega), declaré a los medios minutos
antes de que diera comienzo la mani-
festacion que el mensaje de la protes-
ta era claro: “Sin mejilla no tenemos fu-
turo”. Herbén sefialé que el 30 de abril
finaliza el plazo para la recogida de se-
milla “y ahora mismo tenemos a la mi-
tad de las bateas sin ella”. Por su par-
te, el presidente de la Asociacién de
Mejilloneros Cabo de Cruz (Asme-
cruz), Juan José Pifieiro, insistié en la
necesidad de una respuesta por par-
te de la Administracién gallega a este
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«La Administracién
gallega tiene que dar
respuesta a este
problema que afecta a
numerosos productores»

problema que afecta a numerosos
productores: “El sector estd indigna-
do por la incomprensible actitud de
la Conselleria do Mar”.

Incomprensible, explican, “porque
no tenemos ningln problema con
los percebeiros y buena prueba de ello
es que hemos convivido durante dé-
cadas sin mayor problema”. Y es
que, como aclaré Pifieiro, el sector
s6lo recoge mejilla, no percebe.Z2

MAS DE 11.000 EMPLEOS DIRECTOS

La lectura del manifiesto en la Plaza del Obradoiro corrié a cargo del mo-
nologuista y presentador de la TVG Duarte Galban, quien, ademads, vie-
ne de una familia vinculada al sector del mejillén en la localidad de Rian-
x0. Galbdn reconoci6 que “éste es el momento mds complicado en la his-
toria del sector mejillonero” y reivindicé la dignididad de unos profesio-
nales “que se levantan cada dia a las cinco de la mafiana para trabajar, sin
importar el tiempo que haga”. El periodista gallego también puso el foco
en los puestos de trabajo que se mueven en Galicia alrededor del mejillén
“los directos, pero también los indirectos, que son muchos”, asicomo en
la unidad del sector.

Los mejilloneros, por dltimo, aseguraron seguir abiertos al didlogo, “aun-
que cada vez hay menos tiempo” y esperan una nueva convocatoria de la
Conselleria do Mar para alcanzar la solucién que todos anhelan y que no
se cansaron de reclamar en su protesta frente a la Catedral de Santiago, en
el Obradoiro.En 2018, en la inauguracién de la exposiciéon Mexillén de Ga-
licia, la conselleira do Mar, Rosa Quintana, puso en valor las cifras del sec-
tor, destacando los mds de 11.000 empleos directos que genera, asi como
las mds de 3.300 bateas de mejillén que producen anualmente méds de 250.000
toneladas.
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Comercializacion

La Seatood de Barcelona causara un
impacto de 100 millones de euros

a primera edicién en Barcelona

I del Seafood Expo Global/Seafo-
od Processing Global tendrd un
impacto de 100 millones de euros. Sea-
food ocupard cuatro pabellones del re-
cinto Fira de Barcelona situado la Gran
Via de I'Hospitalet de Barcelona: el 2, 3,
4y 5y la galeria entre esos dos tltimos.
El sal6n reunird més de 1.527 empresas
expositoras de 76 paises, que mostrardan
las tiltimas novedades en productos del
mar, materiales y equipos, equipos de
procesamiento y servicios. En total,
acogera 59 pabellones nacionales y re-
gionales -confirmados hasta la fecha-.
Liz Plizga ha confirmado que Rusia y
Bielorrusia no participardn en esta edi-
cién, pero si lo hardn paises como Re-
publica Checa, Islas Malvinas, Libano o
la isla francesa Reunién, que no estu-
vieron presentes en la edicién del 2019.

Otros paises, como Argentina, Bangla-
desh, Bélgica, Canadd, Chile, China,
Croacia, Dinamarca, Ecuador, Estonia,
Islas Feroe, Finlandia, Francia, Grecia,
Islandia, India, Irlanda, Lituania, Ma-
lasia, Maldivas, Mauritania, Marruecos,
Paises Bajos, Noruega, Perti, Polonia,
Portugal, Escocia, Corea del Sur, Espa-
fia, Sri Lanka, Taiwdn, Ttinez, Turquia,
Uruguay, Estados Unidos y Vietnam
también acudirdn a la cita en Barcelona.

En la actualidad, cuenta con casi 40.000
metros cuadrados de espacio neto de ex-
posicién, que representa el 97% del ta-
mario del evento de 2019, que fue la ma-
yor edicién de Seafood Expo Glo-
bal/Seafood Processing Global hasta la
fecha. Ocupard los pabellones 2, 3, 4y
5, y la Galeria entre los pabellones 4 y
5 del recinto ferial de Gran Via. Sobre la
afluencia, Plizga ha confirmado que se

La vicepresidenta del grupo de Diversified Communications, Liz Pliz-
ga (a la derecha, en la imagen), y el director general de Fira de Barce-
lona, Constanti Serrallonga (a la izquierda)

Los expositores presentaran las
ultimas novedades de productos

del mar

facilitara la cifra total de asistentes
al término del evento.

Espacio de comunicacién

Los compradores asistentes, entre los
que se encuentran supermercados,
hipermercados, restaurantes, co-
merciantes, importadores, distri-
buidores, mayoristas y represen-
tantes de la hosteleria, participardn
en tres jornadas de negocios en las
que podrdn establecer contactos,
encontrar nuevos productos y co-
nocer las tdltimas tendencias del
mercado.

Seafood Expo Global reunird a pro-
veedores de todo el mundo que
presentardn las tltimas novedades
en productos del mar: frescos, con-
gelados, enlatados, de valor afiadi-
do, procesados y envasados. Seafo-

od Processing Global ofrecerd a los
visitantes todos los aspectos sobre el
procesamiento de los productos del
mar, incluidos los materiales y equi-
pos de envasado, los suministros de
refrigeracién y congelacion, los equi-
pos de procesamiento primario y se-
cundario y los servicios de control
higiénico y sanitario, y de control de
calidad, entre otros.

En esta edicion, Seafood Expo Glo-
bal/Seafood Processing Global as-
pira a ser un espacio de comunica-
cién donde expertos y compradores
de toda la cadena de suministro y de
todo el mundo puedan presentar sus
dltimas innovaciones para adap-
tarse a un mercado en continuo
cambio. La feria también presenta-
rd sus premios anuales Seafood Ex-
cellence Global Awards . 223
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Galicia

La entrada masiva de agua en el Villa de Pitanxo tuvo lugar por el apagén del motor o fueron las
operaciones de virada del aparejo las que provocaron el colapso de la sala de maquinas?. Son los
dos grandes interrogantes del siniestro del Villa de Pitanxo que la justicia debera determinar.

«Villa de Pitanxo, muchas
contradicciones»

Asi pudo ser el hundimiento del Villa de Pitanxo
Uin giro inesperada del bugue o un golpe de mar por popa pudiaron inwnoar
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Difererentes fases por las que , presuntamente, se produjo el siniestro del ‘Pitanxo’

I motor principal de un bar-

co como el Villa de Pitanxo,

que naufragd a unas 250 mi-
llas de la costa de Terranova el 15
de febrero, no se apaga sin que exis-
ta una causa que lo provoque. Esta
es la opinién de ingenieros, jefes de
madaquinas y capitanes de Marina
Mercante araiz de la versién ofre-
cida por el patrén del malogrado
pesquero, Juan Padin. El barco
estd a 1.000 metros de profundidad.
Ni siquiera se sabe a ciencia cierta
en qué punto exacto del fondo
marino reposa. Solo hubo tres su-
pervivientes, de los 24 tripulantes:
Padin, su sobrino Eduardo y el ma-
rinero Samuel Kwesi.

Pero al final se estd demostrando
que motor principal del 'Villa de Pi-
tanxo', un Wartsila diésel modelo
9L20, no se paré de repente, de-
jando al pesquero a merced de las
olas, el viento y la tensién por
popa del aparejo. El naufragio, en
el que perecieron 21 de sus 24 tri-
pulantes, no se debié a esta cir-
cunstancia fortuita e inexplicable,
que es a la que ha aludido el capi-
tdn, Juan Enrique Padin, en todo
momento. El propio Pitanxo’, a tra-
vés de sus ultimas sefiales via sa-
télite, ha desmontado toda la ver-
sién del patrén, como asi ha en-
tendido también la Fiscalia de la
Audiencia Nacional. El motor es-
taba funcionando solo un minuto
antes, cuanto menos, de que Padin
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accionara el botén distressed de
emergencia en el puente de mando.
No es posible, por lo tanto, que el ve-
terano capitdn hubiese tenido que li-
diar con un buque a la deriva, porque
tuvo control de la propulsién hasta el
dltimo momento. Y asf lo prueban los
datos técnicos, que exponen a Padin
a un proceso judicial por 21 delitos de
homicidio por imprudencia y contra
los derechos de los trabajadores

Un jefe de mdquinas que opera con
un sistema de propulsién similar al
Pitanxo apunta una posible causa
para el colapso stibito de un motor,
pero, en todo caso, con una causa. “Si
la hélice sale fuera del agua -si hace
muy mal tiempo-coge sobrevelocidad
y hace parada de emergencia. Hay
barcos con motores Wartsila que lo
hacen mucho”, sefiala- Si ese hubie-
se sido el caso, la reactivacién del
principal no habria sido automatica.
“Si se para en régimen de trabajo, tie-
nes el problema de la parada y de que
se calienta. 5i no lo arrancas rdpido,
la bomba de agua dulce deja de cir-
cular y la que estd en la zona de cu-
latas se pone a 96 0 a 100 grados. Hay
sistemas de seguridad que bloquean
ese arranque a mas de 85 grados. Po-
drias romper las juntas de culata
por arrancarlo a esa temperatura”. El
caso es que el capitdn no indica ha-
ber detectado esa sobrevelocidad de
la hélice. “Estamos en la maniobra de
virada, una de tantas, y realmente
paso eso, se par6 el motor. Llamé a la
mdquina para ver qué habia pasado,
y se me dice que se paré de golpe”.
Ni el primer oficial de mdquinas ni el
jefe han sobrevivido.

Padin no apunta, por tanto, si se pro-
dujo ese intento rdpido para volver
a arrancar el motor. Sf asegura que
dio orden de encender el auxiliar, que
le habria proporcionado energia,
aun sin propulsién. “Esto nunca se
produce, nunca se llega a encen-
der”. Dice desconocer el motivo. “En
algunos casos —complementa otro

El patrén del 'Villa de Pitanxo justifica el naufragio en la parada de motor.

El naufragio, en el que perecieron 21 de sus
24 tripulantes, no se debié a la parada del
motor segun las seiiales via satélite

marinero de maquinas consultado-, si
se te cae el motor principal, tienes que
parar compresores de frio de los tui-
neles o desacoplar el alternador (apor-
ta alumbrado) y acoplar la dinamo
(para las maquinillas). Tienes que es-
tar practico para hacerlo”. Si el pro-
blema fue tan rapido como refiere Juan
Padin, es probable que no hubiesen te-
nido tiempo de activar el motor auxi-
liar.

En todo caso, tampoco hay explica-
cién. “A eso no tengo contestacién. Yo
pido que se me encienda el auxiliar
para yo poder manejar las maquinillas,
pero nunca se lleg6 a encender”.

Esclarecer el siniestro

Segtin su testimonio, fallan las ma-
quinillas y la tensién que ejercen los ca-
bles es lo que provoca el escorado a ba-
bor del pesquero, que acabaria siendo
fatal. Es decir, este superviviente
apunta que el agua empez6 a entrar de
forma masiva con el motor encendido,
y no al revés. Otro tripulante de ma-

quinas sefialaba que “si el aparejo em-
barra (engancha) y no liberas ten-
sién, generas una fuerza que desesta-
biliza al barco, y entra agua”. Afiadia
también que, entonces, “y si no hay
una orden de arriar (soltar) el apare-
jo”, una inundacién de la sala de ma-
quinas es la que puede causar la pa-
rada del motor principal. Con el buque
escorado a babor, atado de popa por
un aparejo, sin poder aproar las olas
y golpeado por el viento, el hundi-
miento es stbito.

El caso es que en ninguna investiga-
cién de la Comisién de Investigacion
de Accidentes e Incidentes Mariti-
mos (Ciaim) existe ningtin incidente en
el que se haya relacionado una para-
da de motor con un naufragio, ni
tampoco en el organismo que hace lo
propio en Canadd (Transportation
Safety Board), tampoco. Sin acceso al
barco, y teniendo en cuenta que la
Ciaim no es una entidad que deter-
mine la culpabilidad de un siniestro,
el rol de los peritos de las partes en
sede judicial es fundamental. 2
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Naufragios por pérdida de
propulsion y gobierno

Cap.I.J.Perez de Aragon.

uchos marinos hemos pa-

sado por situaciones difi-

ciles que pensabamos ja-
mas lo podriamos contar.

Una de esas situaciones mas peligro-
sas es perder la propulsién y como
consecuencia el gobierno en medio de
un fuerte temporal, que dependiendo
del tipo de nave y de su situacién de
estabilidad en esos momentos, puede
ser de extrema gravedad.

Si se trata de un buque pesquero
arrastrero congelador de mediano
porte que ademds se encuentra en ple-
na maniobra de virada del aparejo con
mal tiempo ,que es por si misma una
situacion compleja, las consecuencias
pueden ser irremediables.

Personalmente, me he encontrado
con pérdida de gobierno en medio de
fuertes temporales rumbo a caladero
en lastre por problemas hidrdulicos en
el servo y tambien sin maquina prin-
cipal por averfa, cargado a tope, de re-
greso y en ambas situaciones en me-
dio del Atlantico, por si fuera poco, en
los "furious fifties" con temporales se-
guidos de viento de mas de 50 nudos
y con olas de mas de 12 m.

Duras vivencias

En ambos casos, fue complicado salir
bien de las situaciones, pero pudo ha-
ber sido lo contrario.

He varado entrando en puerto como
consecuencia de falta de energfa y pro-

pulsion y estado a la capa en buque de
gran porte, dificil de maniobrar, con
vientos y mar tan fuertes, que la ma-
quina a maxima potencia no era capaz
de evitar ser arrastrado a la costa.

En estas ocasiones también salimos ai-
rosos, pero si hubiera persistido un par
de horas mas el temporal ,habriamos
salido en las noticias.

Estas y otras muchas situaciones como
quedar bloqueado por el hielo durante
semanas sin posibilidad de gobierno,
quedan grabadas en la mente del ca-
pitdn y normalmente te obliga en el fu-
turo a ser mas minucioso, desconfia-
do y precavido, hasta tal punto,que
puedes llegar a ser hasta "pesado” en
el control de todos los dmbitos y ele-
mentos, especialmente de la estabili-
dad ,la informacion del tiempo y la si-
tuacion de maquinas, que a veces, a los
Chiefs no suele gustar mucho, porque
sienten que son asuntos de su exclu-
siva incumbencia, aunque saben bien
que la responsabilidad absoluta final
siempre es del Capitan, Piloto o Patrén
al mando.

Estabilizadores laterales

Todas esas experiencias acumuladas
te otorgan una amplia y profunda vi-
sién que en mi caso ,he compartido
con armadores e ingenieros navales,
porque creo que es fundamental apor-
tar para avanzar y conseguir buques
mas eficientes y seguros, capaces de
disponer de todos los medios posibles
para evitar situaciones complejas que
se dan en esta profesion tan digna
como dura, estadisticamente la mds
inestable y peligrosa, que nadie conoce
como los propios genuinos marinos.

En este sentido, en muchas ocasiones
he planteado la importancia de dis-
poner en los buques de altura y gran
altura, de estabilizadores laterales re-
tractiles y hélices tranversales, ya que
pueden ser muy utiles en situaciones
de perdida de propulsién y gobierno

con mal tiempo.

Estas son algunas de las muchas su-
gerencias que a lo largo de mi vida de
marino, humildemente, he propues-
to y que de haberse llevado a cabo,se-
guramente se hubieran evitado si-
tuaciones limite en buques de todo
tipo en fuertes temporales y en ma-
niobras de pesca con mal tiempo,
como las que yo mismo he vivido en
alta mar ,que las puedo contar,pero
hubiera podido ser uno mas en la es-
tadistica de marinos desaparecidos.

En cualquier caso, la navegacién, la
pesca y el transporte maritimo es una
profesion que siempre ha sido riesgosa
y lo seguira siendo.

Cuando uno quiere dedicarse a esta
dura profesion ,debe hacerlo después
de una seria y honesta reflexién per-
sonal, teniendo muy en cuenta que es
un trabajo de alto riesgo y de suma res-
ponsabilidad,que se realiza en un en-
torno hostil, inseguro e impredecible,
en el que se puede llegar a perder la
vida.

El buque mas grande, potente y pre-
parado, con profesionales bien ca-
pacitados, no esta exento de tener
problemas mecanicos, eléctricos, elec-
trénicos, incendios, vias de agua, etc.,
que en medio de un temporal puede
poner en peligro el buque y a sus tri-
pulantes.
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Los buques pesqueros de gran altura
son un caso especial ya que trabajan
aislados en caladeros lejanos durante
meses, algunos de los cuales estan en
zonas bien conocidas por sus tempo-
rales fuertes y constantes en los que
hay que trabajar casi siempre en difi-
ciles condiciones de mar y viento.

Los que se embarcan deben ser cons-
cientes del riesgo que pueden correr
a pesar de estar a-bordo de un buen
buque,con todos los adelantos tecni-
cos y un capacitado capitan.

Muchos marinos que hemos vivido es-
tas situaciones, hoy podriamos estar
en la larga lista de fallecidos en el oce-
ano,aunque cada vez que hay un nau-
fragio nos conmueve, nos hace revivir
los peores momentos sufridos y sen-
tir la mayor empatia con los desapa-

recidos,fallecidos y sus familias.

Pertenezco a una familia de marinos
y tengo en mi memoria la perdida de
mi tio Antonio,desaparecido en un
naufragio inexplicable en el Cantabrico
cuando yo era un nifio y varios nau-
fragios de mi Abuelo Manuel,que es-
tuvo a la deriva durante dias en el
Atlantico,fue rescatado y fallecio mas
tarde en tierra como consecuencia
del sufrimiento vivido.

Casos historicos

Recuerdo que en el 78, el buque con-
gelador Marbel de 75 m.de eslora,1.300
TRB y 2.000 HP,construido en Axpe,
que era similar a otro construido alli
en el que navegue de agregado en los
70,naufrago en las Islas Cies con 36 tri-
pulantes,de los que solo sobrevivieron
9,se rescataron 5 fallecidos y 22 desa-
parecieron en la mar,tambien por una

averia grave en la maquina principal
que dejo sin propulsion y gobierno a
la altura de Cabo Silleiro que con 50
nudos de viento del Sudoeste y olas de
mas de 8 m,quedo a la deriva hasta en-
callar y hundirse en Punta Galera al
Sur de las Cies.

Yo estaba en esas fechas en el Atlan-
tico Suroccidental y al enterarme rece
por los fallecidos y desaparecidos,
como siempre he hecho al conocer ca-
sos de naufragios ,estuviera donde es-
tuviese.

Mis respetuosas y sinceras condolen-
cias para las familias de los desapa-
recidos y fallecidos en el infausto
naufragio del buque pesquero con-
gelador gallego Villa de Pitanxo.
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Cultura maritima

Atlanticas, la gran muestra del mar

La cultura del mar surge con toda claridad en la exposicion
«Atlanticas. Mulleres do Nordés» de la artista Viki Rivadulla. Se tra-
ta de una treintena de acrilicos que estan inspirados en las muje-
res de la costa gallega y, especialmente, las de la Costa da Morte. La
autora presenta a unos seres casi miticos «pero fundamentados en
una realidad ligados a su oficio. Mujeres apoderadas que defienden
con orgullo su caracter marinero».

Texto: |.R.V.

La artista, Viki Rivadulla, natural de A Corufia y de
ascendencia de Muxia, promueve la exposicién
“Atlanticas, Mujeres del Norte’, integrado por 30 acri-
licos pintados entre 2020 y 2021.

La serie nacié como una declaracién de principios
y tiene el fin de tomar posicién sobre una forma
de vida y una cultura del mar del que la autora
forma parte por legado y por deseo y que es in-
trinseco a estar en la Costa da Morte. De una ma-
nera muy intensa, la presencia del lugar donde
vive, Muxia, estd en todo el proyecto. Se trata de Viki Rivadulla, en su extraordinaria exposicion.
un microcosmos exportable. Una metédfora y mu-

cho mas.
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Exposicion en Santiago de Viki Rivadulla.
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Euskadi

La colaboracién ruso-noruega
lleva a la flota del bacalao a una

peligrosa situacion

«La colaboracién ruso-noruega va a llevar
a la ruina a la flota del bacalao», aducen los
armadores que no estan dispuestos a per-
mitir que el pais nérdico vuelva a confiscar
4.964 toneladas a la flota de la UE, tal como
lo hizo y se dedique a exportar la pesca rusa
sancionada a nuestros mercados. El pro-
blema se ha llevado al Parlamento Europeo
ante la inaccién de la Comisién de la UE.

Noruega se ha convertido en
< ( el patio trasero por el que ac-

ceden los productos que Ru-
sia no puede mandar a los mer-
cados, como el pesquero que cre-
an una competencia desleal a la
flota y que puede conducirnos ala
ruina», sefialaba Ignacio Urcola, de
la empresa de Pasaia, Velaspex. Y,
es que las medidas que estd adop-
tando en su «colaboracién» con
Rusia van camino que la flota del
bacalao pierda el tinico caladero
que le queda, tras los cierres de Ca-
nadd y la generacién de una fla-
grante competencia desleal al uti-
lizar Rusia a Noruega para ex-
portar sus productos. Todo par-
te de hace un afio en el que No-
ruega «confiscé» 4.964 toneladas
debacalao en 2021 ala UE y su flo-
ta de forma unilateral e ilegal, en
el seno de las negociaciones del
Brexit. «Cémo es posible que un
miembro del EEE ataque los de-
rechos de la UE de forma tan fla-
grante?», se preguntaban los ar-
madores. Estos pidieron protec-
ci6n a la UE para que aprovecha-

ra su relacion privilegiada y re-
parara el agravio noruego, «pero
no se consiguié nada». Esta asig-
nacién interna provisional de la
UE de 4.500 toneladas de bacalao
expir6 a finales de marzo y habrd
que emitir una nueva asignacién
de cuotas. Esta asignacion parcial
se decidi6 para apaciguar a No-
ruega en una negociacion para in-
tentar revertir una crisis abierta por
ellos mismos en diciembre de
2020; justo dias antes de que se fir-
mara la salida del Reino Unido de
la UE. Ahora, 14 meses después no
hay ningtin progreso real y No-
ruega incluso ha exacerbado su
desprecio por las flotas de la UE al
decidiendo unilateralmente la
prohibicién de los arrastreros de
vara en sus aguas, medida que
solo afectarfa a los buques de la
UE.

La reaccién no se ha hecho es-
perar por parte de las asocia-
ciones empresariales ENAFA y
Européche que representan a
todos los buques y empresas
pesqueras de la UE que ejercen

«Noruega se ha
convertido en
el patio trasero
por el que
acceden los
productos que
Rusia no puede
mandar a la
UE%

la de bacalao en el Mar de Ba-
rents, ya sea en la zona eco-
némica noruega o en las
aguas de Spitsbergen (Sval-
bard). En conjunto, represen-
tan a 17 grandes buques, 500
tripulantes y 250 millones de
euros de facturacién. de euros
de facturacién. Son, por tan-
to, las asociaciones que re-
presentan a las empresas més
afectadas por la decision
adoptada por Noruega de
romper la interpretacién con-
junta de 40 afios del Tratado
de Parfis de Spitsbergen y su
implicacién en las cuotas de
pesca disponibles para la flo-
ta de la UE.

El sector del bacalao estd «de-
sesperado» por la falta de
cualquier signo de progreso
real. Por lo tanto, la flota exi-
ge la asignacion completa de
sus derechos de cuota para el
bacalao del Mar de Barents
sea por la UE. Esto asciende a
24.600 toneladas, incluyendo
las 4.964 toneladas retenidas
a la flota de la UE flota de la
UE en 2021. Esta decisién de
la UE debe venir acompafia-
da de los correspondientes
mecanismos que garanticen
que esta cuota pueda ser ges-
tionada adecuadamente has-
ta que se resuelva la situacién
con Noruega. Noruega expor-
ta ala UE més de 1.300 millones
de euros anuales en productos

A

pesqueros. 2%
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Andalucia

Martinez Malia: “Acercaremos a los fu-
turos profesionales un conocimiento
real de la actividad pesquera”

Andalucia ha disefiado un programa de practicas a bordo para profesio-
nalizar a jovenes desempleados con el reto de lograr el relevo generacio-
nal. La intencién es que esta accién formativa esté en funcionamiento en
2023 y se extienda, al menos, hasta 2027. El director genera de Pesca de
la Junta de Andalucia, José Manuel Martinez Malia, habla de este plan.

Texto: Juan Manuel Mo-
reno

La intencidén es que esta accién
formativa esté en funciona-
miento en 2023 y se extienda,
al menos, hasta 2027. Los
alumnos estardn tutorizados
por pescadores expertos, tanto
en buques como en otras artes,
como el marisqueo o las alma-
drabas. Este programa se en-
marca en el nuevo proyecto es-
pafiol del Fempa, cuyas sub-
venciones a las empresas pes-
queras participantes tendrdn
un limite de 40.000 euros por
beneficiario. En total se prevé
contar con cuatro millones de
euros para fomentar la forma-
ciéon pesquera en Andalucia.

Para conocer los detalles de
esta iniciativa, Europa Azul
ha conversado con José Manuel
Martinez Malia, actual director
general de Pesca y Acuicultu-
ra de la Junta de Andalucia.
Natural de Barbate (C4diz),
Martinez Malia es buen cono-
cedor de la realidad del sector
ya que ha sido armador. Ade-
mas, el actual director general
ha sido presidente fundador de
la Asociaciéon de Armadores de

Barbate (ABEMPE) hasta 2007,
patrén mayor de la Cofradia de
Pescadores de Barbate (2007-
2010), vocal de la Federacion
Andaluza de Armadores de
Pesca (FAAPE), o vocal de la
Federacion Andaluza de Co-
fradias de Pescadores (FACO-
PE).

(Qué objetivos especificos
tiene este programa de prac-
ticas?

Dar un paso mds en el impul-
so que la actual Junta de An-
dalucia esta llevando a cabo
para lograr el necesario relevo
generacional del sector pes-
quero apostando por la profe-
sionalizacién de las personas

La gestion
sostenible, la
higiene, la
salud o la
seguridad
seran algunos
contenidos de
esta
formacion”

. il L
Martinez Malia busca el relevo generacional en el sec-
tor pesquero

que se dedican a estas labo-
res. Esta iniciativa comple-
menta a las ayudas europeas
que respaldan a los jévenes
que adquieren por primera
vez un buque de pesca con el
fin de facilitar la capacitacion
de los pescadores a través de
una ensefianza que se desa-
rrolla en los propios barcos.

Con estas practicas, acerca-
remos a los futuros profe-
sionales un conocimiento real
de la actividad pesquera me-
diante una formacién per-
sonalizada y flexible. Ade-
mads, también esperamos que
los jovenes se sensibilicen en
mayor medida con este im-
portante sector que forma
parte de nuestra base econé-
mica y nuestra tradicion cul-
tural andaluza.

Los estudiantes tendrédn la
oportunidad de adquirir nue-
vas competencias profesio-
nales, vinculadas en particu-
lar a la gestién sostenible de
los ecosistemas marinos, la
higiene, la salud, la seguri-
dad, las actividades del sec-
tor maritimo, la innovacién y
el espiritu empresarial.
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;Cuantos trabajadores de la pesca
hay en Andalucia actualmente me-
nores de 30 afnos? ;Qué porcentaje
supone sobre el total?

En Andalucia viven de la pesca cer-
ca de 5.500 personas. De estos pro-
fesionales ocupados en buques pes-
queros, el 20% tiene entre 16 y 29
anos; un 40% se encuentra en la fran-
ja de 30 a 44 afios de edad; y alre-
dedor de otro 40% son hombres y
mujeres de entre 45 y 64 afios.

La importancia de fomentar el rele-
vo generacional de esta actividad
queda especialmente patente en
once municipios costeros de las pro-
vincias de Mélaga (Estepona, Mar-
bella y Mélaga), Cddiz (El Puerto de
Santa Maria, Chipiona, Tarifa, Al-
geciras y Conil), Huelva (Isla Cris-
tina) y Almeria (Garrucha y Carbo-
neras), donde el porcentaje de ocu-
pados menores de 30 afios es inferior
a la media regional de la rama pri-
maria (15,5%) y al promedio anda-
luz en la actividad de pesca (20%).

¢(Cudles serian las consecuencias
mas negativas a medio y largo pla-
zo en el problema de la falta de re-
levo generacional en el sector pes-
quero?

El capital humano es fundamental
para el logro de los objetivos de com-
petitividad, sostenibilidad y mo-
dernizacién del sector pesquero an-
daluz. Esta actividad debe adap-
tarse a los cambios que estan impo-
niendo a la pesca los avances de la
sociedad. Digitalizacién, diferen-
ciacién y valorizacién de las captu-
ras, trazabilidad y calidad son al-
gunos de los desafios que deben en-
carar los nuevos profesionales para
seguir adelante con una importante
actividad econémica que es vital
para muchos pueblos del litoral de
Andalucia.

La incorporacién de jévenes espe-
cializados y con ganas de apostar por

La Junta de Andalucia busca un sector renovado con jévenes profesionales.

Hasta 11 municipios
seiieros de la pesca an-
daluza no llegan al
20% de pescadores jo-
venes

la pesca profesional es un requisito
indispensable para asegurar la con-
tinuidad de un sector que debe in-
novar y contar con personas de es-
piritu empresarial. Solo de esta for-
ma serd posible avanzar en la mejor
gestién sostenible de los recursos
pesqueros disponibles y en el cum-
plimiento de las exigencias de los
consumidores que conforman un
mercado cada dia mds globalizado
y exigente.

;Qué requisitos deberdn cumplir
los jovenes que quieran participar

en este programa?

Esta serd una de las cuestiones que
se aborden en la normativa que re-
gule las ayudas. Desde la Consejerfa,
como venimos haciendo alo largo de
la presente legislatura, apostamos
por el consenso con el sector para la
puesta en marcha de este programa
de formacién a través de estas prac-
ticas a bordo de los barcos de pesca
dirigidas a jovenes menores de 30
aflos que estén en situacién de de-
sempleo y tengan la vocacién de for-
marse en la vida real como profe-
sional del mar.

Cursos que serviran, ademads, para
extender la aplicacién de précticas
sostenibles de pesca y la concien-
ciacién sobre la importancia de con-
servar los recursos biol6gicos mari-
nos para asegurar asf la triple sos-
tenibilidad de la actividad: ambien-
tal, econémica y social.

Para ello, trabajaremos en la elabo-
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Andalucia

racién de las bases reguladoras de las
subvenciones en coordinacién y co-
laboracién con las principales orga-
nizaciones del sector, las cofradias de
pescadores, las asociaciones de ar-
madores y de mujeres de la pesca y
las entidades que representan a los
productores andaluces.

;Y las empresas participantes?

Las practicas se llevardn a cabo a bor-
do de barcos que cumplen ya con to-
das las medidas de seguridad y ha-
bitabilidad requeridas por la nor-
mativa actualmente en vigor. Por lo
tanto, lo mds probable es que no sea
preciso establecer ningtn requisito
adicional para estos centros de trabajo
que acogerdn a los estudiantes inte-
resados en dedicarse profesional-
mente a la pesca en el futuro.

(Cudles seran las obligaciones y
derechos de los participantes en el
programa, tanto para jévenes como
para empresas?

A pesar de que, como ya hemos co-
mentado anteriormente, atin estd
pendiente de elaborar la normativa
que regule en detalle estas ayudas, es-
tamos convencidos de que un requi-
sito indispensable serd que la for-
macién esté formalizada a través de
un contrato de trabajo. Asimismo,
desde la Consejeria estamos seguros
de que el sector coincidird con noso-
tros en la necesidad de que los tra-
bajadores en practicas deban estar
siempre acompanados por un pes-
cador profesional con contrastada
experiencia mientras se encuentren en
el barco. Esta persona, que ejerceria
como tutor del joven, estarfa, a su vez,
supervisado por el patrén del barco,
que es la maxima autoridad a bordo
de un buque.

Respecto a las ayudas en si, desde el
Gobierno andaluz apostamos por la
puesta en marcha de unas subven-
ciones que se concederan a los pes-
cadores profesionales para cubrir el
salario del trabajador en practicas y

los gastos conexos que conlleva su
presencia en el buque. Estos incenti-
vos se podran extender, como maxi-
mo, a dos afios y tendrdn un limite
maximo de 40.000 euros por benefi-
ciario.

Por otro lado, la idea que tenemos en
la Consejerfa es que esta formacién
préctica abarque también la actividad
pesquera a pie que realizan los ma-
riscadores, asi como la pesca que
llevan a cabo las almadrabas gadita-
nas dedicadas a la captura de atin
rojo. En este caso, los jévenes debe-
ran ir acompariados por los titulares
de las licencias de marisqueo y por los
capitanes de las almadrabas, respec-
tivamente, para que cuenten en todo
momento con un profesional que
pueda supervisar su trabajo y tras-
ladarle el conocimiento necesario
para realizarlo adecuadamente.

¢Cudl es el presupuesto con el que
cuenta este programa? ;De donde
provienen los fondos?

En total, el nuevo Fempa prevé des-
tinar cuatro millones de euros a me-
didas de fomento de la formacién en
el sector pesquero de Andalucia, un
presupuesto que se financia al 70%
con fondos europeos y al 30% con re-
cursos econémicos propios de la Jun-
ta de Andalucia. Este montante re-

Los jovenes partici-
pantes formalizaran su
preparacion mediante
un contrato de trabajo

cogerd, entre otras cuestiones, las
ayudas relativas a estas practicas de
trabajo para jovenes pero, hasta que
no se apruebe definitivamente el
programa operativo espafiol y se
concreten las lineas de actuacién an-
daluzas, no podremos detallar la
cuantia de la que dispondremos para
este objetivo en los préximos afios.

(Cuando podra ser una realidad
este proyecto?

Atendiendo a las previsiones, la Co-
misién Europea aprobard este afio el
programa operativo espafiol del nue-
vo Fondo Europeo Maritimo, de la
Pesca y la Acuicultura (Fempa) y, en
ese momento, se iniciard el trdmite
normativo del programa de practicas
abordo de los barcos pesqueros y de
las bases reguladoras para la conce-
sion de las ayudas. El plazo que ba-

Martinez Malia, en su despacho
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rajamos inicialmente para publicar la
primera convocatoria de estas sub-
venciones ronda el final de este afio
o el principio de 2023, ya que este tra-
mite depende directamente de la
aprobacién del programa espafiol
del Fempa por parte de las autori-
dades comunitarias. Por tanto, se es-
pera que en 2023 ya esté disponible
el presupuesto para estas ayudas
que continuardn hasta 2027, coinci-
diendo con la programacién de este
fondo europeo.

:Qué otras lineas de actuacion de la
Consejeria de Pesca destacaria como
contribucion a que la pesca sea un
sector laboral atractivo para los jo-
venes?

La Consejeria de Agricultura, Gana-
derfa, Pesca y Desarrollo Sostenible
trabaja en estrechainterlocucién y
colaboracién con las organizaciones
representativas del sector para que la
pesca sea rentable y sostenible. Es de-
cir, para que esta actividad tradicio-
nal de nuestra tierra tengapresente y
futuro y gane asi atractivo para las
nuevas generaciones. Para ello lleva
a cabo numerosas acciones como,
por ejemplo, prestar apoyo econd-
mico a las medidas de descanso bio-
l6gico de los caladeros con el fin de
contribuir a su mejor estado de con-
servacién; ademds, respalda también
la modernizacién de los barcos para
que sean seguros, eficientes y lo mds
confortable posible. Desde el Go-

bierno andaluz respaldamos tam-
bién la formacion reglada y especia-
lizada para el trabajo a bordo; el ac-
ceso a la propiedad por primera vez-
de un barco de pesca; las iniciativas
de mejora de la comercializacién de
la pesca que contribuyan directa o in-
directamente a la mejora de los in-
gresos de los pescadores; y los pro-
yectos ligados a la pesca turismo. Y,
por supuesto, también prestamos
apoyo a las organizaciones pesqueras
que representen al sector andaluz y
que, entre otras muchas funciones de
gran relevancia, facilitan la interlo-
cucién de estos profesionales con las
administraciones y otros organis-
mos. 24
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Catalunya

La cogestion ha permitido controlar el cangrejo azul

La explotacion comercial
del cangrejo azul permite
controlar su poblaciéon

La explotacién comercial del cangrejo azul se ha
confirmado como una medida efectiva para con-
trolar la poblacién. Desde 2016 se han pescado
mas de 5.000.000 de ejemplares de cangrejo azul,
que han supuesto un beneficio para el sector pes-
quero de 4,5 millones de euros.

Texto:Francesc Callau

a irrupcién repentina en la
LCosta del Ebro en 2016 de

una nueva especie, el can-
grejo azul, puso en alerta a la Ad-
ministracién pesquera y medioam-
biental catalana, que desde un pri-
mer momento aposté por oponer-
se a la catalogacion del crustdceo
como especie exética invasora y
para fomentar su pesca y comer-

cializacién para limitar las pobla-
ciones. Desde entonces y hasta el
2021, se han comercializado a través
de las lonjas pesqueras 1.438 tone-
ladas de cangrejo azul. Calculando
a una media de entre tres y cuatro
ejemplares por kg, la pesca profe-
sional ha extraido del medio mds de
5.000.000 de ejemplares y ha re-
portado unos beneficios al sector
pesquero de mds 4.500.000 euros.
Estos datos fueron explicados el pa-
sado dia 16 de marzo en la reunién

del Comité de Cogestién del Can-
grejo Azul de las Tierras del Ebro,
que tuvo lugar en la Cofradia de Pes-
cadores de la Rapita. Si se analizan
las capturas de los tltimos tres afios,
457 toneladas en 2019, 483 toneladas
en 2020 y 397 toneladas en el 2021, es-
tas indican que la explotacién pes-
quera mediante la cogestién ha per-
mitido controlar la poblacién de
cangrejo azul en Catalunya. Esto
quiere decir que la especie ha entra-
do en una fase de contencién que tie-
ne que favorecer, sin duda, la salud
de los ecosistemas que ha ocupado
durante estos tltimos afios.

Exito de la medida.

Ante el éxito de esta medida, el Co-
mité de Cogestién del Cangrejo Azul
de las Tierras del Ebro aprobé el pri-
mer Plan de gestién para la pesque-
rfa de esta especie en el Mediterrdneo
espafiol. Con la aprobacién del Plan,
el Comité prioriza su apuesta para
seguir pescando al maximo para in-
tentar reducir la cantidad de cangrejo
y que las otras especies puedan irse
recuperando. Ademads, con esta op-
cién se aportan beneficios econémi-
cos al sector y, al mismo tiempo, se
aligeran las arcas ptblicas de los cos-
tes de una lucha para la erradicacién
de una especie que, de acuerdo con
el criterio general de los cientificos,
estaba perdida antes de empezar.

La catalogacién del crustdceo como
especie exotica invasora supondria la
prohibicién de la pesca y comercia-
lizacion del cangrejo azul y también
la inversion de presupuesto ptiblico
en politicas dirigidas a su erradica-
cién. “Optar por la extraccién diri-
gida de esta especie no solo no ha re-
presentado un gasto para el sector
publico, sino que representa una
importante fuente de ingresos para
el colectivo pesquero afectado por la
irrupcién de esta especie aléctona”,
ha afirmado el director general de
Politica Maritima y Pesca Sostenible,
Sergi Tudela. 2.
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La lonja del puerto de Blanes a la
vanguardia de la sostenibilidad en

Catalunya

La Cofradia de Pescadores de Blanes (Girona) lleva trabajando desde hace
tiempo en la mejora de los servicios que ofrece a los usuarios, a partir de
la aplicacién de criterios de sostenibilidad y reduccién de consumos y ge-
neracién de residuos en todas sus instalaciones.

Texto:Francesc Callau

Tanto es asi, que con los proyectos
que estd desarrollando, se pondré al
frente de una nueva manera de
ofrecer servicios a los usuarios, ya
sea a los pescadores y comerciantes,
como a sus mismos trabajadores. Es-
tos criterios, mds tarde o mds tem-
prano, se tendrdn que aplicar de ma-
nera generalizada, puesto que ade-
mas de suponer un paso adelante en
el respeto hacia el medio ambiente,
también comportard importantes
ahorros econémicos en los consumos
de energia y agua.

Instalacion de una desalini-
zadora

La Cofradia de Pescadores de Blanes
ha instalado una desalinizadora
para poder utilizar agua de mar en
varios usos de la lonja. Esta desali-
nizadora, que funciona desde el pa-
sado mes de noviembre, capta el
agua de mar desde el exterior del
puerto de Blanes, uno de los que ges-
tiona Ports de la Generalitat.

Se trata de una planta de proceso de
6smosis, que permite desalar 10 m3
o el equivalente a 10.000 litros de
agua diarios, que se usan para la lim-
pieza diaria de la lonja de 1000m? de
superficie y que permite almacenar
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Xavier Domenech

hasta 6 m® de agua. Xavier Dome-
nech, gerente de la Cofradia de Pes-
cadores de Blanes, explica que, ha-
blar de eficiencia energética y del
aprovechamiento del recurso es im-
portantisimo. Nosotros vefamos que
no haciamos un mal uso, pero si un
uso excesivo. Antiguamente, la lim-

pieza de las instalaciones se hacia
con agua de mar, que no tenia nin

gun coste para nosotros, pero por un
tema legal e higiénico, dejamos de
hacerlo, adaptdndonos a las exi-
gencias de los inspectores de Salud.
Imaginaros la fortuna que gastaba-
mos en agua dulce para limpiar
una superficie de alrededor de 1.000
m? con manguera a presiéon”.

Segun Domenech, “aprovechando
las ayudas europeas de los FEMP
que tramitamos a través de la Ge-
neralitat, pusimos en marcha ini-
ciativas encaminadas, en primer lu-
gar, a que haya un ahorro econé-
mico, y, en segundo lugar, a que
haya una buena utilizacién de los re-
cursos. No sabria decirte cudl es el
objetivo mds importante de los dos”.
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Ala aplicacioén de criterios de sostenibi-
lidad, también se tienen que afiadir be-
neficios en el &mbito econémico, puesto
que segtin Domenech, «sélo por el he-
cho de ser cofradia y sector pesquero, te-
nemos una subvencién muy importan-
te y que en estos momentos estd cuanti-
ficada en un 60% de la inversién y no-
sotros solo tenemos que aportar un 40%.

Asi nos es mucho més fécil amortizar el
coste. El m® de agua nos salia a un pre-
cio de entre 3y 3,5 euros dependiendo
del consumo, mientras que actualmen-
te el precio de produccién del m? es de
2 euros y de este modo nos ahorramos 1
euroy 1, 5 euros por m3. 51, la inversiéon
es importante, pero tenemos un retorno
en forma de subvencién. Tenemos un
ahorro a la hora de producir, y ademds
utilizamos mejor un recurso escaso como
el agua. Estamos cerrando el circulo y a
base de tiempo llegaremos a amortizar
econémicamente la inversién”, apunta-
ba.

Las cofradias de pescadores, como tan-
tas otras instalaciones, se tendrdn que
adaptar a los cambios de los nuevos tiem-
pos, de normativas y de maneras de tra-
bajar de cara alfuturo. Respecto al hecho
de que otras cofradias sigan su ejemplo,
Xavier Domeénech, afiadié, «las cofradi-
as tenemos un traspaso de informacién
de unas a otras y es verdad que hay co-
fradias que se estdn interesando. De-
pende mucho de cada cofradia, pero creo
que tenemos que cambiar la mentalidad,
puesto que los pescadores arrastramos
una mala imagen, muchas veces inme-
recida y tenemos que defender que no es
asi. Sin embargo, lo tenemos que defen-
der haciendo cosas como estas en las co-
fradfas, que son de los pescadores. Yo no
sé si todas o en parte, pero, si que con-
vertir las cofradias en instalaciones efi-
cientes, es una decisién de futuro. Tam-
bién es verdad que el sector tiene otras
muchas preocupaciones encima de la
mesay a veces cuesta pensar en otras co-
sas. Aunque yo confio que sea asi», se-
flalaba Domeénech.

=L _-_:_,:-F:"

- : "':'1"1-#-
o J}

Magquinaria para la limpeza de cajas

Maquina de lavado de cajas

En la linea de los otros proyectos,
la cofradia de Blanes estd trabajan-
do para que este 2022 pueda ser una
realidad la instalacién de una la-
vadora de cajas, que ademds de
usar el agua procedente de la de-
salinizadora, permitird aplicar un
sistema de ozonizacién del agua,
evitando la utilizacién de produc-
tos de limpieza. Se ha comprobado
que el resultado de la limpieza es
igual o superior con este sistema,
que con la utilizacién de los pro-
ductos quimicos.

Cajas de plastico reutilizable

Ante los estudios hechos por la Or-
ganizacién de Productores Pes-
queros de Pescado Azul de Cata-
lunya sobre la utilizacién de cajas
de madera y el cambio a cajas de-
plastico para la comercializacién y
el transporte del pescado, la cofra-

dia de pescadores de Blanes estd apli-
cando un cambio sustancial en el mate-
rial de estos contenedores, puesto que se
sustituirdn las cajas de madera, por unas
cubetas de plastico reutilizable. De este
modo, se mejorard el resultado sanitario
de los contenedores. De momento, este
sistema lo estdn utilizando dieciséis em-
barcaciones, entre las cudles hay varias
de la Cofradia de Blanes.

Instalacion de placas fotovoltai-
cas

En este sentido, el incremento del precio
de la energia eléctrica, ha hecho que los
ultimos meses, el consumo eléctrico
haya dejado de ser anecdético, para pa-
sar a ser una parte importante del pre-
supuesto de las cofradias. Es por este mo-
tivo, y en la misma linea, que a lo largo
del 2023 la cofradia también instalara 120
paneles de energia solar en el tejado de
la lonja. De hecho, Ports de la Generali-
tat ya lleva algtn tiempo instalando
este tipo de placas en algunas de las lon-
jas del litoral cataldn. 22
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Catalunya

La Generalitat pide a la UE reconocimiento del
esfuerzo catalan por la pesca sostenible

La directora general de Asuntos Maritimos y Pesca de la Comisiéon Europea ha pasado dos
dias en Catalunya conociendo la realidad del sector pesquero del pais. Con esta visita, la
Generalitat espera que la CE tenga en cuenta las especificidades de la pesca catalana en
la elaboracion de las politicas pesqueras comunitarias.

Texto: Francesc Callau

1 Departamento de Accién
EClimética, Alimentacién y

Accién Rural de la Genera-
litat de Catalunya ha organizado
unos encuentros con la directora
general de Asuntos Maritimos y
Pesca de la Comisién Europea,

Charlina Vitcheva, para trasladar-
le la realidad pesquera catalana.

El objetivo de esta iniciativa es
que esta visita permita a la Comi-
sién Europea tener una visién més
realista del sector pesquero y que
sirva para adaptar las politicas eu-
ropeas futuras.

La visita de la representante euro-
pea ha consistido en varias reu-
niones. Una de ellas ha sido con el
director general de Politica Mari-
tima y Pesca Sostenible del De-
partamento de Accién Climaética,
Sergi Tudela, quién le ha expues-
to las propuestas de la Adminis-
tracion catalana hacia la reforma de
la Politica pesquera comtn y la
aplicacién del Plan plurianual de
pesca de demersales en el Medite-
rraneo Occidental, que afecta a la
modalidad de arrastre y el conjunto
de las estructuras pesqueras. Segtin
Sergi Tudela, “los puntos maés re-
levantes que se han trasladado ala
Comisién Europea han sido, por un
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Sergi Tudela, Alicia Villauriz y Charlina Vitcheva

lado, que hay que tener en cuenta el
consenso cientifico que dice que la fe-
cha tope del 1 de enero de 2025 para lo-
grar la reduccién del 40% de capturas
de arrastre, tal como propone Europa,
es inalcanzable (salvo que se pare com-
pletamente la actividad pesquera en la
region), y que es necesario establecer un
calendario realista para el 2030 que ga-
rantice la recuperacion del recurso sin
perder ninguna embarcacién pesquera
mas”.

En este sentido, se ha pedido asegurar
una transicién hacia la sostenibilidad
compatible con el mantenimiento del
sector pesquero, como pilar principal de
la economia azul sostenible en los te-
rritorios maritimos y la preservacion de
las estructuras sectoriales (puertos,
lonjas, cadenas de comercializacién,

etc.). Asi mismo, segun el director ge-
neral, “se ha expuesto la necesidad de
establecer una nueva gobernanza. La
gestion, y por tanto la recogida y and-
lisis de datos y los 6rganos de decisién,
se tienen que descentralizar en el 4m-
bito de cada pesqueria y hay que ga-
rantizar la participacién de todos los
principales interesados”.

También se ha tratado la importancia
de permitir la transicién energética del
sector pesquero hacia la neutralidad en
carbono y reducir la dependencia del
gasobleo. En las pesquerias costeras del
Mediterrdneo, lograr la neutralidad de
carbono a través de motores propulsa-
dos eléctricamente solo puede pasar por
la construccién de nuevas embarca-
ciones, para lo que se exigen fondos es-
tructurales de la UE. 22
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Clean Oceans duplica su presupuesto con
un aporte de 4.000 millones de euros

para limpieza de los océanos

En la cumbre “One Ocean” cele-
brada en Brest, la Agence Francai-
se de Développement (AFD), el Ban-
co Europeo de Inversiones (BEI) y el
Kreditanstalt fiir Wiederaufbau
(KfW), que actia en nombre del
Gobierno Federal de Alemania, se
han comprometido a duplicar el ob-
jetivo de la iniciativa Clean Oceans,
junto con la Cassa Depositi e Pres-
titi (CDP), institucién italiana na-
cional de fomento, asi como de co-
operacion y desarrollo, y el Institu-
to de Crédito Oficial (ICO), banco
nacional de promocién espaifiol.

=

Clean Oceans consigue financiacion para proyectos que traten de

reducir la contaminacion en el mar.

Texto:Teresa Montero

ambién han dado la bienvenida
Ta su nuevo miembro, el Banco

Europeo de Reconstruccién y
Desarrollo (BERD).

En vista de las amenazas que se cier-
nen sobre los océanos y la urgencia de
proteger este recurso natural, la ini-
ciativa Clean Oceans ha decidido in-
crementar su objetivo para alcanzar
4.000 millones de euros de financiacién
de aqui a finales de 2025, duplicando
los 2.000 millones de euros previstos
inicialmente para 2023.

Clean Oceans es la mayor iniciativa
conjunta para la financiacién de pro-
yectos destinados a reducir la conta-
minacién por plasticos en el mar.

En tres afios, la iniciativa ya ha al-
canzado el 80 % de su objetivo, al pro-
porcionar 1.600 millones de euros en
financiacién a largo plazo para pro-
yectos de los sectores publico y pri-
vado que reducen los vertidos de
plésticos, micropldsticos y otros resi-
duos en los océanos mediante una me-
jor gestion de los residuos sélidos, las
aguas residuales y las aguas pluviales.

Los proyectos firmados hasta la fecha

en el marco afectardn a més de 20 mi-
llones de personas que viven en Afri-
ca, Asia, América Latina y Europa. Al-
gunos ejemplos son la mejora del tra-
tamiento de las aguas residuales en Sri
Lanka, China, Egipto y Sudafrica, la
gestion de los residuos sélidos en
Togo y Senegal y la gestion de aguas
pluviales y la proteccién contra las
inundaciones en Benin, Marruecos y
Ecuador.

Bancos puiblicos de fomento

Rémy Rioux, director general de la
AFD, manifiesta estar orgulloso de que
el Grupo AFDparticipe, junto con cin-
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«Los proyectos firmo-
dos hasta la fecha en
el marco afectardn a
mds de 20 millones de
personas que viven en
Mrica, Asia, América
Lafina y Europay

(COMO FUNCIONA LA INICIATIVA CLEAN OCE-
ANS?

* Permite identificar proyectos que puedan impedir
que los residuos plasticos lleguen a los rios o mares o
se viertan en el suelo.

* Se centra en la gestion de residuos, aguas residuales
y aguas pluviales en todo el mundo, con especial aten-
cién a las zonas fluviales y costeras de Africa, Asia y
América Latina.

* Para ser aptos, los proyectos deben demostrar que
utilizan métodos eficientes y eficaces para reducir los
residuos plasticos o el vertido de microplasticos.

* Surgio en octubre de 2018 de la mano del Banco Eu-
ropeo de Inversiones junto con los bancos de fomento
francés y aleman: la Agencia Francesa de Desarrollo
(AFD) y KfW.

* El objetivo, financiar proyectos por valor de 2.000
millones de euros que reduzcan los residuos plasticos
para finales de 2023.

* A comienzos de 2022 se alcanz6 mas del 80 % de este
objetivo, con proyectos que beneficiaran a mas de 20
millones de personas que viven en Africa, Asia, Améri-
ca Latina y Europa.

* En octubre de 2020, se sumaron a la iniciativa la
Cassa Depositi e Prestiti (CDP), institucién nacional
italiana de fomento asi como de cooperacion y desa-
rrollo, y el Instituto de Crédito Oficial (ICO), banco de
fomento espaiiol. Y en febrero de 2022, se incorpora el
Banco Europeo de Reconstruccion y Desarrollo
(BERD).

La limpieza
de los océa-
nos es esen-
cial para un
planeta soste-
nible

co destacados bancos ptiblicos
de fomento, al fortalecimiento
de la iniciativa Clean Oceans,
con la duplicacién de su presu-
puesto.

Este compromiso, “demuestra
que los bancos ptblicos de fo-
mento colaboran estrechamen-
te con las partes interesadas
costeras y fluviales para reducir
la contaminacién por plésticos
en los océanos, que en gran
medida se deriva de actividades
terrestres. También estoy en-
cantado de que el BERD se
haya sumado a esta iniciativa,
reforzando asi el Equipo Euro-
paen su lucha por preservar los
océanos”.

Asi, el director general de la
CPD, Dario Scannapieco, reco-
nocié que para ellos la conser-
vacién del medio ambiente y de
los recursos naturales es un ob-
jetivo fundamental, “asf como
una de las prioridades del nue-
vo Plan Estratégico para 2022-
2024. Nuestros compromisos
con el logro de la Agenda 2030
no deben flaquear en un mo-
mento en el que estamos re-
construyendo nuestras econo-
mias. La CDP estd dispuesta a
desempefiar un papel activo
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Residuos recuperados del mar.

en la promocién de asociaciones
constructivas, espera unir fuerzas
con sus socios de la iniciativa Cle-
an Oceans y se complace en dar la
bienvenida al EBRD como impor-
tante socio”.

Por otra parte, la presidenta del
BERD, Odile Renaud-Basso, ex-
puso su satisfaccién al unirse a esta
importante iniciativa para el futuro
de los océanos y del planeta. “El
s6lido compromiso deIBERD con
las inversiones ecoldgicas y su

historial de lucha contra la degra-
dacién medioambiental en eco-
sistemas marinos, como los mares
Baéltico, Negro, Mediterrdneo y
Rojo, nos convierten en los socios
ideales para impulsar esta inicia-
tiva. Nuestras operaciones para ha-
cer mds ecoldgicas las infraes-
tructuras municipales, el trans-
porte maritimo, asi como en el sec-
tor inmobiliario y del turismo, su-
pondrdn una diferencia real en la
reduccién de los residuos ocedni-

cos, especialmente los pldsticos”.

Planeta sostenible

Segtin el presidente del BEI, Werner Hoyer:
“La limpieza de los océanos es esencial para
un planeta sostenible. Me enorgullece el éxi-
to de la iniciativa Clean Oceans y celebré
la incorporacién del BERD, nuestro nuevo
socio en la lucha por esta ambicién. Este tipo
de cooperacién es crucial para afrontar los
retos globales y es un gran ejemplo del va-
lor que puede aportar EIB Global, nuestra
rama dedicada a las asociaciones mundia-

”

les”.

Asimismo, el presidente del ICO, José Car-
los Garcia de Quevedo, reconocié también
que preservar la salud de los océanos “es
una prioridad para consolidar el modelo de
crecimiento y desarrollo sostenible. Te-
niendo presente este objetivo, y en calidad
de banco de fomento, el ICO reafirma su
compromiso con la iniciativa Clean Oceans.
Estamos orgullosos de sumar nuestros es-
fuerzos, junto con otros bancos ptblicos de
fomento, a los fundadores de esta iniciati-
va (la AFD, el KfW y el BEI) para alcanzar
el objetivo que nos hemos fijado para
2025”.

Y Stefan Wintels, director general del KfW,
aseguro que los océanos estdn sometidos a
una fuerte presién: “contaminacién, su-
ciedad y sobrepesca, y su biodiversidad esta

LIMPIEZA DE RIiOS Y CIUDADES COSTERAS

*Recogida, tratamiento y reciclado de residuos, mejora de la recogida y el tratamiento de

aguas residuales, para evitar que los plasticos lleguen a los rios, océanos y zonas costeras.

e Mejor gestion de los residuos en los puertos, para reducir los vertidos de plastico procedentes

de los barcos.

¢ Proyectos innovadores que mantengan los plasticos lejos de los océanos o fomenten los

productos reutilizables o biodegradables.

¢ Gestion de las aguas pluviales en las ciudades, para evitar que los plasticos entren en los

cauces de agua cuando se producen lluvias e inundaciones.
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Basura acumulada en redes de pesca

gravemente amenazada. Ade-
mads, reconocié que les complace
el nuevo reto marcado para el
2025 y que el BERD se haya su-
mado a la iniciativa. “Este paso,
una respuesta conjunta europea a
un reto global clave, refuerza
nuestros esfuerzos comunes con-
tra los residuos plasticos”.

Contaminacion por plasticos

Se calcula que cada afio llegan a
los océanos més de 8 millones de
toneladas de residuos plasticos.
Los miles de millones de masca-
rillas y guantes utilizados du-
rante la pandemia decoronavirus
estdn agravando el problema.
Esta contaminacién es una ame-
naza para los estuarios, los arre-
cifes de coral, los peces y millones
de familias que dependen de los
océanos.

La mayor parte del plastico pre-
sente en los océanos procede de
residuos vertidos en tierra o arras-
trados por los rios. La mejora en
el tratamiento de las aguas resi-
duales y la gestion de las aguas
pluviales en muchos paises en de-

sarrollo permitirfa intercep-
tar parte de los 1,5 millones
de toneladas de microplés-
ticos que acaban cada afio en
los océanos. El rdpido creci-
miento de la poblacién en
muchas ciudades del mun-
do estd aumentando la con-
taminacién por plésticos.

El tratamiento y gestion de las aguas
residuales y pluviales facilitaria in-
terceptar parte de las 1,5 millones

de toneladas de micropldsticos antes

de caer sobre los océanos

GESTION DE AGUAS RESIDUALES EN CIUDAD DEL CABO
(SUDAFRICA)

* El reto es el suministro de agua potable a mas de cuatro millones de per-
sonas y el tratamiento de las aguas residuales. Las infraestructuras obsole-
tas no pueden seguir el ritmo de crecimiento tan rapido de la poblacién.

* La ciudad posee 26 plantas de tratamiento, algunas se remontan a los afios
cincuenta del siglo pasado y muchas son ineficientes. Las aguas residuales
no tratadas, incluidos los residuos plasticos, a veces llegan al océano. La es-
correntia de aguas residuales es un peligro para la salud, especialmente en
los municipios densamente poblados.

* KfW ha aprobado un préstamo de 80 millones de euros para la mejora y
ampliacion de varias plantas municipales de tratamiento de aguas residua-
les, asi como una subvencion de 1,2 millones de euros para formacion y otra
de 4,5 millones para medidas complementarias de apoyo a la ciudad. Las me-
joras permitiran a la ciudad utilizar agua reciclada para el riego o los secto-
res industriales.
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Los océanos proporcionan innu-
merables beneficios al planeta y a
las personas, por ejemplo, ali-
mentos, medicamentos, energias
renovables y recursos naturales.
Proporcionan unos ingresos y una
dieta saludable a miles de millo-
nes de personas. El valor de los
bienes y servicios producidos por
los recursos marinos y costeros se
estima en 2,5 billones de euros al
afio. Los océanos también son im-
portantes para el clima. Absorben
alrededor del 30 % del diéxido de
carbono del planeta, amortiguan-
do el impacto del calentamiento
global. La iniciativa Clean Oceans

identifica proyectos que reducen
la emisién de residuos pldsticos en
rios, mares y tierra firme en todo
el mundo, con especial atencién a
las zonas fluviales y costeras de los
paises mds contaminantes, que
principalmente se encuentran en
Asia, Africa y América Latina.
Una buena parte de los residuos
plésticos llega a los océanos des-
de las diez principales cuencas flu-
viales de estos continentes, que ca-
recen de acceso a sistemas regu-
lares de recogida y eliminacién
controlada de residuos, asi como
de sistemas adecuados de ges-
tién de las aguas residuales y plu-

GESTION DE LAS AGUAS PLU-
VIALES Y PROTECCION CONTRA
LAS INUNDACIONES EN BENIN

* En Cotonu vive el 10 % de la po-
blacion del pais. En 2010, hubo inun-
daciones que causaron importantes
dafios y pérdidas econdmicas. Las
fuertes lluvias contindian y, a través

del drenaje a cielo abierto, se han ver-
tido cantidades importantes de plas-
tico y otros residuos en el lago No-
koué y en el golfo de Guinea.

* El BEI ha firmado un préstamo de
50 millones de euros para la mejora
de la gestion de las aguas pluviales y
la proteccion de las inundaciones ci-

viales. 24

En tres aios, se ha alcanzo-
do el 80 % de su objetivo
con 1.600 millones de euros
para proyecios que reducen
los vertidos de plasticos, mi-
cropldsticos y ofros residuos
en los océanos

MEJORA DEL SANEAMIENTO EN RATMA-
LANA Y MORATUWA (SRI LANKA)

* Solo un 2,5 % de la poblacién esta conectada
al alcantarillado, sobre todo en la zona de Co-
lombo.

* La AFD esta mejorando los servicios de sa-
neamiento en Ratmalana y Moratuwa, zonas cos-

teras muy pobladas y en expansién. Un présta-
mo de 75 millones de euros mejorara sus siste-
mas de saneamiento y beneficiara a 44.500 per-
sonas.

* Se aumentaran las plantas de tratamiento de
agua, lo que reducira gran parte de la contami-
nacion y evitara que grandes volimenes de re-
siduos plasticos lleguen al indico.

clicas.

MEJORA DE AGUAS RESIDUALES EN ALEJANDRIA (EGIPTO)

* Su planta de tratamiento de aguas residuales, construida a princi-
pios de los 90 ya no puede dar servicio eficaz a la poblacién. EI re-
sultado, altos niveles de contaminacion en el lago Mariout y el mar.
El crecimiento demografico de Alejandria impera la mejora de los ser-
vicios de saneamiento.

* El BEI ha firmado un préstamo de 120 millones de euros para la me-
jora del tratamiento de aguas residuales y modernizar la planta y la
reduccion de la cantidad de plasticos que llegan al mar.

LIMPIEZA DE VIAS FLUVIALES EN EL CEN-
TRO DE CHINA

* El rio Yangtsé y la region de su delta son una de
las vias fluviales mas contaminadas del mundo, con-
tribuyendo a aumentar la contaminacién del Pacifico.

El crecimiento de la regién ha provocado el deterioro
de la calidad de las aguas y el aumento de la conta-
minacién del aire y el suelo.

* El proyecto Green Urban Financing and Innova-
tion trabaja en la mejora de los servicios de alcan-
tarillado y el suministro general de agua. KfW ha fir-
mado un préstamo de 150 millones de euros en unién
con el Banco Mundial, con un préstamo de 200 mi-
llones de ddlares, para evitar que los contaminantes
lleguen al rio y al océano..
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El Puerto de Barcelona invierte
8 millones en una nueva lonja

La nueva lonja de
Barcelona dedicara
espacios especificos
al pescado blanco y
al pescado azul e in-
cluira todos los ser-
vicios para el desa-
rrollo de la activi-
dad pesquera. Las
instalaciones incor-
poraran la primera
comunidad energé-
tica del Port de Bar-
celona con el objeti-
vo de garantizar su
sostenibilidad am-
biental.

La futura lonja tratard de hacer mds eficientes los servicios pesqueros.

1 Port de Barcelona invertird Barcelona, Damia Calvet; el di- EI proyedo El proyecto, que tiene un plazo

cerca de 8 millones de euros | F€Ctor general, ] osé Alberto Car- del nuevo | de ejecucion de diecisiete meses,

en la construccion de la fu- | Ponell; el subdirector genera.l de edificio darg | estructurard la futura lonja de
tura lonja de pescadores, unas ins- Infraestructuras y Conservacioén, pescadores en tres bloques con el
talaciones que estardn abiertas a la Ramon Griell; y el patrén mayor | @ (ONOCEr lo objetivo de hacer mas eficientes
ciudadantia. El proyecto del nuevo dela Cofradia de Pescadores de | gcfividad (ue | los servicios que requieren las di-
edificio y de urbanizacién del en- Barcelona, Jos¢ Manuel Judrez. presm el ferentes modalidades de pesca
torno hard visible y dard a conocer | El Consejo de Administracién que se desarrollan en Barcelona
la actividad pesquera que se desa- | del pasado mes de noviembre sector pes- | -cercoy arrastre-y que conllevan
rrolla en Barcelona, ala vez que abre | aprobé iniciar el expediente para quero las capturas de pescado azul y

esta zona del Port Vell a los ciuda-
danos.

El 3 de marzo se presento el pro-
yecto de la futura Lonja en un
acto celebrado en el mismo mue-
lle de Pescadores, con la partici-
pacion del presidente del Port de

la licitacion de la futura lonja de
pescadores, un proyecto que in-
cluye la construccién de un edi-
ficio de 3.233 m?y la urbanizacién
del entorno, de 24.103 m2. Esta
previsto el inicio de las obras el
daltimo trimestre de 2022.

pescado blanco. Esta separacion
por tipo de pescado hard mads
agiles las subastas y los procesos
de preparacién, envasado y fac-
turacién del pescado.
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La futura Lonja, que acogera las ofi-
cinas de la Cofradia de Pescadores de
Barcelona, salas de reuniones y for-
macién y todos los servicios necesa-
rios, también incorpora dentro del
proyecto la nueva fabrica de hielo, que
entré en servicio a finales del afio 2016.

Remodelacion del area pesquera

La nueva lonja de pescadores forma
parte de un proyecto de remodelacién
integral del conjunto de instalaciones
pesqueras de Barcelona que tiene un
doble objetivo: garantizar el futuro de-
sarrollo de la actividad pesquera en
Barcelona bajo criterios de sostenibi-
lidad y competitividad; y abrir esta
drea del Port Vell a la ciudadania. Por
esta razon, el proyecto incorpora una
pasarela que se iniciard junto a la To-
rre del Reloj y pasard a lo largo de todo
el edificio, y unos grandes ventanales
permitirdn que los visitantes puedan
ver la actividad que se realiza dentro
de la lonja, especialmente la subasta
del pescado.

“La actividad pesquera en Barcelona
es tan antigua como el Puerto. Los pes-
cadores de Barcelona son un colecti-
vo muy apreciado, tanto por todas las
personas que forman la Comunidad
Portuaria de Barcelona como por el
conjunto de los ciudadanos”, ha ma-
nifestado el presidente del Port de Bar-
celona, Damia Calvet, quien afiadidé
que “la administracién portuaria tie-
ne el deber de velar para que nuestros
pescadores dispongan de las infraes-
tructuras necesarias para desarrollar
su actividad en las mejores condicio-

7

nes .

En el mismo sentido, Calvet ainadid
que “la nueva lonja de pescadores es
un proyecto “transparente” que per-
mitird que los visitantes vean la acti-
vidad que se desarrolladentro. Que-
remos acercar la actividad pesquera y
la cultura del mar a los ciudadanos”.

José Manuel Judrez, patrén mayor
de la Cofradia de Pescadores de Bar-
celona, destacé que “con estas nuevas
instalaciones seremos pioneros y ejem-

talaciones pesqueras de Barcelona.

e :
T e e b
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La nueva lonja forma parte de un proyecto de remodelacion integral de las ins-

La actividad pesquera en Barcelona es tan antigua como el Puerto.

plares en la difusién de la cultura de
los pescadores y de la cultura mari-
nera”.

La primera comunidad energética
del Port de Barcelona

La futura lonja de pescadores acoge-
ré la primera comunidad energética
del Port de Barcelona. Las comuni-
dades energéticas son sistemas capa-
ces de producir energia de origen re-
novable que es gestionada y consu-
mida en sus propias instalaciones. La
Comunidad Energética del muelle

de Pescadores aprovechard las su-
perficies de las cubiertas existentes y
futuras (almacenes, aparcamientos y
lonja) para ubicar un sistema de pla-
cas solares que permitird alimentar las
diferentes instalaciones del muelle
(fdbrica de hielo, lonja, etc.). La ins-
talacién fotovoltaica y de almacena-
miento situada en la cubierta de la lon-
ja contard con 359 placas solares que
generardn una potencia nominal de
100 kW y una capacidad de almace-
namiento de 70kWh. Esta instalacién
de energfa solar permitird un ahorro
anual de 54 toneladas de CO2. 2%
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Bilbao acoge la inauguracion del primer
ferry propulsado por gas natural licuado

| primer ferry propulsado por gas na-

tural licuado (GNL) de la naviera fran-

cesa Brittany Ferries, el “Salamanca”, ha
realizado su viaje inaugural Portsmouth-Bilbao-
Portsmouth, un trayecto que se repetird dos ve-
ces por semana a partir de ahora. Para con-
memorar esta primera singladura, se celebré
en el puerto vizcaino un acto protocolario, se-
guido de una visita al propio buque, en el que
se reunieron los principales responsables de la
naviera bretona y de la comunidad portuaria
bilbaina.

— & X

El Salamanca tiene 215 metros de eslora, casi 30
de manga, diez cubiertas y 2,7 km. lineales para
vehiculos. Cuenta con una tripulacién com-
puesta por 85 miembros, una capacidad para
mads de 1.000 pasajeros y se convertird en el pri-
mer barco propulsado por GNL que opere re-
gularmente en el Canal de la Mancha.

El GNL (Gas Natural Licuado) es hoy en dia la
mejor opcién para poder reducir el impacto me-
dioambiental de las navieras, pero es probable
que con el paso del tiempo sea sustituido por
otras opciones. Cuando esto suceda, el Sala-
manca estard preparado para ello, ya que ha sido
disefiado para ser capaz de cambiar en un fu-
turo a fuentes de energfa atin més limpias.

Sostenibilidad medioambiental

El CEO de Brittany Ferries reafirmé el “com-
promiso con la sostenibilidad medioambiental”
que supone este nuevo barco al que seguird la
incorporacién de su gemelo, el “Santofia”, el afio
proximo. Posteriormente, en 2025 estd previs-
ta la llegada de dos nuevos buques hibridos
(GNL + electricidad) para la conexién del Ca-
nal de la Mancha, entre los puertos de Ports-
mouth con St. Malo y Caen.

Esta linea de sostenibilidad es la que persigue
el puerto de Bilbao con su estrategia de “puer-
to verde” presentada recientemente. Segtin el
presidente Barkala, la alianza con Brittany Fe-
rries favorece el transporte multimodal, con ca-
miones realizando sus rutas por mar, y apoya !
el transporte maritimo de corta distancia. Ade-
mds, la propulsién por GNL ha servido como

El camarote cuenta con todas las comodidades
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“tractor” para la instalacién por parte de Rep-
sol de una gasinera en el puerto de Bilbao en
la que el “Salamanca” recargara 500 metros cti-
bicos de gas dos veces por semana, comen-
zando en su préxima escala del sdbado.

Operarios de la gasistica ultiman ya esta ins-
talacién en el muelle y realizan las dltimas
pruebas de bunkering. Ademads de al buque de
Brittany Ferries, esta instalaciéon dard servicio
a otros barcos propulsados por GNL que ne-
cesiten repostar en el puerto de Bilbao. Asi-
mismo, la eficiencia hidrodindmica y el exce-
lente comportamiento en el mar han permiti-
do la instalacién de s6lo dos motores en lugar
de cuatro en buques equivalentes, lo que re-
presenta un considerable ahorro de energia.
Dado que los motores propulsados por GNL
producen casi cero emisiones de 6xido de azu-
fre, el “Salamanca” no necesita un depuradorn
integrado, lo que significa un menor consumo
eléctrico. Tampoco se necesitan hélices de
popa porque las hélices de proa funcionan con
timones de aleta, del tipo de alta elevacién con|
bordes de ataque retorcidos, lo que suaviza los
giros a babor.

Gasinera de Repsol

La adopcién del GNL como combustible ha re-
querido que el Puerto de Bilbao cuente con una|
infraestructura para repostar. En este caso, de
la mano de Repsol se ha instalado un tanque
criogénico con una capacidad de almacena-
miento de 1.000 m3 que permite mantener el
gas natural en estado liquido a -160°C. El di
sefio flexible de la terminal le permite dar ser-
vicio a diferentes buques en el futuro, lo que
representa una importante oportunidad de des-
carbonizacién para las operaciones portuarias.
El proyecto se beneficia de una inversién de
mads de 10 millones de euros por parte de Rep-
sol, y serd cofinanciado por la Comisién Eu-
ropea a través del programa CEF- Connecting
Europe Facility.

El barco ha sido construido en China, pero con
disefio y acabados europeos. Asi, del interior
del buque se encargé el arquitecto sueco Ri-
chard Nilsson, que trabajé estrechamente con|
el especialista alemdn en interiores marinos
Rheinhold & Mahla, una empresa que también
equipa cruceros de alta gama. La empresa grie-
ga Aluminox Marine se encargé del equipa-
miento de las cocinas y el bar, y la instalacién|
de las obras de arte y los accesorios y acaba-
dos especificos fue realizada en Espafia por Oli
ver Design. 224

El bar ofrece una imagen mejor que muchos de los existentes en tierra

Brittany

| =% = s Y

#
Brittany Ferrics
Desde la izquierda: Christophe Bergeroux, capitin del “Salamanca”; Chris-
tophe Mathieu, director general de Brittany Ferries; Ricardo Barkala, presi-
dente de la Autoridad Portuaria de Bilbao.
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El Puerto de Huelva destinara mas de 26
millones de euros a la construccion de una
nueva doble rampa para trafico rodado en

el Muelle Sur

Saca a licitacién publica la construccién de esta infraestructura, que permitira operar

cuatro buques a la vez

| Puerto de Huelva destinara

una inversién de 26,1 millones de

euros con fondos propios de su
Plan de Empresa de 2022 para la cons-
truccién de una nueva doble rampa para
tréfico rodado (ro-ro) en el Muelle Sur,
una infraestructura que se sumard a la
doble rampa ya existente y permitird
operar hasta cuatro buques tipo ferry a
la vez, contribuyendo asi a las pers-
pectivas de crecimiento de nuevas lineas
de trafico maritimo en este espacio de-
dicado a la mercancia general conven-
cional, rodada y contenerizada.

La presidenta del Puerto de Huelva,
Pilar Miranda, ha manifestado que la
puesta en marcha de esta infraes-
tructura, “la construccién de una
doble rampa roro en el Muelle Sur re-
presenta una apuesta por la calidad
y la eficiencia en la mejora de los ser-
vicios e infraestructuras que el Puer-
to de Huelva ofrece a las navieras. De
esta forma, aumentaremos la ope-
rativa, permitiendo atracar cuatro bu-
ques a la vez. Esta actuacién poten-
ciard nuestra competitividad y po-
sicionamiento como nodo de refe-
rencia multimodal del suroeste eu-
ropeo”.

Ante estas perspectivas de creci-
miento, el Puerto de Huelva ha sa-
cado a licitacién publica la cons-
trucciéon de esta plataforma, unas
obras con un periodo de ejecucién de

Responsables del Puerto de Huelva gestionan una inversion millonaria para
la ampliacion del muelle.

16 meses, que cuentan con la reciente
aprobacién del Consejo de Ministros
ainiciativa del Ministerio de Trans-
portes, Movilidad y Agenda Urbana.

En el Muelle Sur operan buques
tipo ferry de las compaiifas Naviera
Armas Trasmediterrdnea, Balearia y
Fred. Olsen Express, que transportan
mercancia y pasajeros, con tres sali-
das regulares semanales entre Huel-
va y las Islas Canarias.

Con Enagas

El puerto de Huelva y Enagds, que
cuenta con una planta de regasifi-
cacion en la zona de servicio por-
tuaria, analizan la situacién actual de
la planta de regasificacion de Huel-
va, ante un posible incremento de la

llegada de buques de gas natural li-
cuado (GNL) ante los diversos acon-
tecimientos de la coyuntura mun-
dial.

En este contexto, Pilar Miranda ha
asegurado que “estamos trabajando
junto con Enagds para aumentar la
competitividad del puerto de Huel-
va en materia de Gas Natural Li-
cuado, ya que tenemos un posicio-
namiento estratégico al contar con
una de las plantas de regasifica-
cién mas importantes de Esparia, si-
tuada en el eje sur Atldntico, lo que
facilita la llegada de buques proce-
dentes de paises productores de
este tipo de energfa tan demandada
en la situacién actual”. =2
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Nodosa entrega el buque multicargo

‘Arpaarti Artica’ para el Artico

odosa ha entregado el buque
multicargo “Arpaarti Artica’, el
primero de los dos buques es-

peciales multicargo, frigorificos y con-
tainers, que el astillero estd construyen-
do para Royal Arctic Line.

Los dos portacontenedores que No-
dosa Shipyard construye en Marin
son para una empresa de transporte
de mercancias entre Europa y Gro-
enlandia . El primero, el “Arpaarti Ar-
tica’ finaliz6 la fase de armamento a
flote. De esta manera, es la primera en-
trega que Nodosa realiza para la isla
artica, segtin explicé el director co-
mercial de la empresa marinense,
José Ramoén Regueira.

El segundo portacontenedores serd el
‘Tilioq Arctica’. Por ello, pasard por
el mismo proceso que su hermano ge-
melo para que pueda estar listo para

Nodosa ha entregado el primero de los dos buques especiales multicargo

su entrega a lo largo de las préximas
semanas. Ademads, Nodosa lidera un
proyecto para el disefio y fabrica-
cién de un remolcador a base de hi-

drégeno. El presupuesto, todavia
pendiente de concretar, rondaria los

40 millones de euros. Su proyecto se
incluye en el consorcio H2 Tug, una
iniciativa en la que cuenta con la im-
portante participacién de Siemens y
Pymar (Pequefios y Medianos Asti-
lleros en Reconversion).

> Cadenas para la pesca

> Pie de Gallo inoxidable
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Astilleros Zamakona pone la quilla del
remolcador para Salvamento Maritimo

Zamakona estd llevando a cabo el primer buque de salvamento maritimo preparado para operar con drones

a factoria de Astilleros Zama-
Lkona, en Santurtzi, ha sido es-

cenario de la puesta de quilla de
un nuevo buque remolcador para
Salvamento Maritimo, dependiente
del Ministerio de Transportes, Movi-
lidad y Agenda Urbana. La puesta de
quilla fue una celebracién simbdlica
con la que se sefiala el inicio de
la construcciéon de una nave. A él le se-
guirdn otros dos hitos: la botadura,
prevista para febrero de 2023, y la en-
trega definitiva, en octubre de ese mis-
mo afio.

Este nuevo buque, para el que toda-
via no se ha decidido el nombre, es del
tipo remolcador de altura, especiali-
zado en salvamento de la vida hu-
mana en la mar, remolque y en lucha
contra la contaminacién. Ha supues-
to una inversion de 52,5 millones de
euros.

Se trata del primer
buque de salvamento
con todo preparado
para operar con dro-
nes

Su construccion estd enmarcada en el
Plan Nacional de Salvamento 2021-
2024 —de la Direccién General de la
Marina Mercante y Salvamento Ma-
ritimo-, que se aprobé6 en diciembre
pasado y tiene entre sus lineas mds im-
portantes la modernizacién de los
medios, con el objetivo de dar un ser-
vicio eficaz y eficiente.

El nuevo remolcador tiene 82,35 me-
tros de eslora y 18 de manga, y su zona
de habilitacion tendré capacidad para

alojar a 16 miembros de la tripulacién
y 26 de operaciones especiales. El
nuevo buque incluird, entre otros, un
sistema de mejora del comporta-
miento en la mar mediante tanque
pasivo, un sistema de posiciona-
miento dindmico DP-2, tracciéon a
punto fijo -board pull- de 200 tone-
ladas y un sistema de lucha con-
traincendios. Se trata del Primer bu-
que de Salvamento Maritimo pre-
parado para operar con drones.

Todo ello, le hace tinico dentro de la
flota, es que es el primer buque que
podrd operar con estos vehiculos
aéreos en busquedas en la mar. Por
ello, incluye una cubierta de vuelo
para drones de hasta 9 metros y un
hangar con capacidad simultdnea
para dos drones, con lo que se mejora
la capacidad de manejo de todas las
situaciones a las que se hace frente en
Salvamento Maritimo. 2
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Hydro Systems presenta mejoras tecnolégicas

en la reduccion de emisiones contaminantes

ydro Systems, fabricante de ma-
Hquinas generadoras de oxihidro-
geno, participé en Infra Relatieda-
gen, la feria mds importante del sector de la
construccién de los Paises Bajos, que tuvo lu-
gar en Hardenberg, los dias 29 a 31 de mar-

zo de 2022 juntamente con la empresa fa-
bricante de motobombas Casal.

En el marco de este encuentro interna-
cional, Hydro Systems presenté con una
gran aceptaciéon su mdaquina Migjorn.
Fueron muchas las empresas que se in-
teresaron por los resultados que este
equipo representa para la reduccién de
emisiones contaminantes, reduccién del

consumo de combustible y el incremen-
to en la eficiencia del motor. Adicional-
mente, Hydro Systems también presen-
t6 un conjunto de herramientas que in-
corporan mejoras tecnolégicas en comu-
nicacién, y andlisis y control de CO2.

Algunas de las qué despertaron mayor in-
terés fueron las del control de niveles de
combustible y agua, el control de bateria
y la de localizacién de la maquina por
GPS, en caso de sustraccién de cual-
quiera de estos elementos. En estas pre-
sentaciones tecnolégicas se destaco la fia-
bilidad y facilidad de uso de los equipos

Miquina generadora de oxihidroge-

no.
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.No obstante, la mayor ex-
pectacién recayd en el sistema
de limpieza de particulas de-
sarrollado por el departa-
mento de I+D de Hydro Sys-
tems, con capacidad para re-
ducir a unos niveles mini-
mos la cantidad de emisiones
contaminantes que se expul-
san al medio ambiente, in-
cluso por debajo de los re-
querimientos normativos que
exige la Unién Europea. Una
importante aportaciéon en el
objetivo de que las empresas
puedan alcanzar los valores
de las nuevas normativas eu-
ropeas que ya se aplican des-
de el inicio de 2022.

Hydro Systems, con mds de
diez afios de experiencia de-
sarrollando soluciones para la
reducciéon de emisiones y la
mejora del rendimiento de
los motores, consiguié dejar
huella en una feria en la que
cada vez mds existe una pre-
ocupacién por la calidad del
aire y el cambio climatico.
Esta compafifa también par-
ticipd en Le salon fluvial Saint
Jean de Losne, la feria mds
destacada del sector de em-
barcaciones fluviales en Fran-
cia, pafs en el que Hydro Sys-
tems ha iniciado su implan-
tacién.En ella se subray¢ el
importante trabajo que la em-
presa estd realizando para
conseguir que los motores de
explosion alcancen una mayor
eficiencia y, por tanto, un
ahorro significativo en el con-
sumo de combustible. Las
empresas y profesionales con
interés en seguir el desarrollo
de estos avances podran en-
contrar de nuevo a Hydro
Systems en Navalia, la Feria
Internacional de la Industria
Naval que tendra lugar en
Vigo, del 24 al 26 de mayo, y
que ha conseguido situarse
como lider en el escalafén de
este sector en Espafia y entre
las tres primeras del sur de
Europa.

Furuno innova con una sonda
TruEcho Chirp
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asonda de Pesca TruEcho

CHIRP™, de alta potencia,

DFEF3-UHD para NavNet
TZtouch3 ofrece la capacidad
de ver los peces y la estructura del
fondo mds profundo y claro que
nunca. El procesamiento de la
senal digital superior de Furuno
interpreta los ecos de los peces y
las estructuras submarinas con
una claridad, precisién y resolu-
cion incomparables, a profundi-
dades sin precedentes: «jestamos
hablando de escalas de profun-
didad de hasta 15,000 pies!», se-
fialan y capaz de transmitir en
rangos de frecuencia CHIRP bajo,
medio y alto. Su salida de alta po-
tencia se traduce directamente
en una mayor capacidad de re-
solucién y profundidad. El DFF3-
UHD también es compatible con
el versatil MFD Black Box NavNet
TZtouch2 TZT2BB.El DFF3-UHD
proporciona una increible salida
de potencia de 2kW o 3kW a un
transductor de banda ancha com-
patible, transmitiendo a través
de un espectro de frecuencias
para garantizar que los ecos en su
pantalla sean nitidos y claros en
todos los rangos.

El DFF3-UHD recoge datos
maés extensos y de mayor cali-

dad que las sondas de pesca
tradicionales de doble fre-
cuencia y alta potencia, lo que
brinda ventajas significativas
en la claridad de la sefial y la
definicién del eco. Esto le ayu-
dard a encontrar sus especies
maés preciadas, piezas en cam-
peonatos y carnada, incluso
cuando estdn muy juntos o
cerca del lecho marino. Con
cada pulso, el DFF3-UHD
transmite y recibe retornos a
través de una combinacién de
rangos de frecuencia baja, me-
dia o alta de 25 kHz a 242
kHz, mostrando detalles im-
presionantes de bolas de cebo
y objetivos de peces indivi-
duales practicamente en cual-
quier lugar de la columna de
agua.

Otras funciones del DFF3-UHD
incluyen A-Scope, alarma (pes-
cado, profundidad y tempera-
tura) y modos automadticos me-
jorados de crucero o pesca para
adaptarse a su estilo de nave-
gacion. Se requiere un trans-
ductor CHIRP de alta potencia
compatible. Los navegantes
que han estado buscando op-
ciones CHIRP de alta potencia
deben echar un vistazo al nue-
vo DFF3-UHD de Furuno. Para

obtener mds informacién sobre
la gama completa de productos
electrénicos marinos de Furu-
no, contacte con su distribuidor
de Furuno mds cercano o visi-
te sus sitios web en www.fu-
runo.es y
www.NavNet.com.gl. Por otro
lado, los navegantes con siste-
mas NavNet TZtouch, TZ-
touch2 o TZtouch3 y espacio li-
mitado para una antena de ra-
dar, estdn encantados de co-
nocer esta nueva opcién de
Furuno que incorpora todas
las caracteristicas de los sen-
sores. Doppler de estado so6li-
do, y que hacen que sus rada-
res NXT sean imprescindibles.

El nuevo sensor de radar Fu-
runo DRS2D-NXT, ofrece todas
las caracteristicas de los rada-
res NXT mads grandes en un ra-
domo compacto de 197", El
sensor de radar DRS2D-NXT es
la solucién perfecta para las
embarcaciones mds pequefias o
para aquellos que desean un ra-
dar de respaldo compacto con
las mismas caracteristicas y
modos que ofrece su radar
mads grande. 24
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Mycom-Mayekawa, compresores mas eficientes con

un gran ahorro de combustible

l incremento del precio del com-

bustible en general, y en particu-

lar para los busques pequeros, re-
quiere de la necesaria adopcién de me-
didas de ahorro y reconsiderar los crite-
rios de seleccién de los compresores de
abordo, siendo ahora imprescindible
dar ala eficiencia la importancia que re-
quiere en el proceso de decision, ya sea
para un buque nuevo o para la reforma
y mejora de uno existente. La empresa
Mycom, dentro de su afdn divulgativoy
de asesoramiento, ha realizado algunos
estudios preliminares comparativos, so-
bre la influencia de la seleccion de los
compresores de la instalacién frigorifica
en el consumo de combustible estimado
de un Buque Pesquero.

El objeto es establecer ordenes de
magnitud en condiciones tedricas,
que puedan facilitar la seleccién de
compresores que minimicen el con-
sumo de combustible. Presentamos a
continuacién algunas de estas com-
parativas, y en concreto la realizada
para un buque atunero con una ca-
pacidad de congelacién diaria de 120
Tn/dia, 1700 m3 de capacidad en cu-
bas y 79 mts de eslora, utilizando en
todos los casos Chillers de Amonia-
co/Cloruro Célcico. Para esta com-
parativa hemos utilizado compreso-
res Mycom, Serie ], Series V y Series
I, ademads de otra solucién con com-
presores industriales y dos soluciones
con compresores semiindustriales
abiertos.

Los resultados los presentamos en el
Gréficon® 1, donde comparamos la di-
ferencia de eficiencia y potencia, y en
el Gréficon”2, donde reflejamos la di-
ferencia de consumo de combustible
generado. Los datos mds destaca-
bles que revela en Grafico n° 1 son: 1-
La diferencia de eficiencia entre My-
com y la opcién de menor rendi-

Grafico 1. Companarian Patencn frgoeioo/Porencks elctaon AbsSC 0P
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En funcion del compresor el consumo de combustible es muy diferente
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Los ahorros de combustible son fundamentales para el barco

miento es del 25%. 2- La eleccién de
la opcién Mycom nos permitiria re-
ducir la potencia a considerar en el ba-
lance eléctrico para el disefio de nues-
tra planta de generacién en un 38.63%,
en la condicién de médxima potencia
demandada. Gréfico 1.Comparativa
Potencia frigorifica/ Potencia eléctri-
ca Abs/COP.

Para generar el Gréfico n° 2, hemos
considerado un motor principal de
5000 kw y 0.9Th/h de consumo y una
planta con tres motores auxiliares

de 1000 kw cada uno y 0.19Tn/h de
consumo, del cual podemos destacar:
1- La solucién menos eficiente va a
consumir, de inicio, 146 Toneladas
mds de combustible que la opcién
Myciom. 2- Con Myycom seréd posi-
ble ahorrar, de partida, un 3% del con-
sumo total de combustible de nuestro
buque. Ahorro que se incrementard
cuanto menor sea el tiempo necesario
para llenar nuestras bodegas, mejo-
rando adn mds la rentabilidad de la
campafia. 24
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Colindres:
Los Astilleros Reales

Texto y fotos

Alberto Lopez Echevarrieta

--H':"LEEL.I'

Puerto de Colindres

la localidad céntabra de Colindres,

muy cerca del veterano Puente de
Treto, se alza un monumento que pasa
inadvertido para muchos. Es de estructu-
ra modernista y en €l estdn representados
varios cuerpos entrelazados. Sobre ellos la
estructura de una carabela. Al pie se pue-
de leer:

En la Plaza del Quinto Centenario de

“De tus astilleros reales

Navios galeones

Donaste para mil mares

Que engrandecieron tus nombres.

A los hombres y mugjeres de Colindres
Que con su aunado esfuerzo
Llevaron por todo el mundo

Su generosa grandeza”.

El tema del descubrimiento de América fue
uno de los que daban mas brillo a los ma-
estros de las antiguas escuelas que ahora
ocupa el ayuntamiento cantabro, ya que los
antepasados de sus alumnos jugaron un
gran papel en la construccién de aquellas
carabelas que cruzaron el Atldntico hasta
conseguir su objetivo a duras penas. Me
imagino a aquellos rapazuelos embelesa-
dos, escuchando unas gestas de las que se
sentirfan orgullosos por la parte protago-
nista que de alguna forma les tocaba.

Los nifios actuales apenas si llegan a esta
parte del puerto para interesarse por la cir-
cunstancia, pero sobre todo por conocer el
lugar donde estuvieron los legendarios as-
tilleros de Falgote de donde probable-
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La cumbre del
artesanado naval

mente salieron “La Pinta” y “La San-
ta Marfa”, dos de las tres carabelas que
llevé Colén en su primer viaje descu-
bridor.

CON PEDIGRI REAL

Nada tiene de extrafio que se sefiale
dénde estuvo ubicada tan ilustre fé-
brica cuyos origenes se pierden en el
tiempo. Se sabe que ya se trabajaba en
Falgote en 1475 construyendo naos que
gozaron de enorme fama. Las que lle-
v6 Colén cumplieron su cometido y
por tanto sus artesanos recibieron no-
tables parabienes.

El éxito alcanzado con el descubri-
miento proporcioné un gran impulso
al taller.

Los numerosos pedidos que llegaban
desde la Corte y la satisfaccion de los
acabadossirvieron para que en 1618 el
monarca Felipe III llegara a un acuer-
do con lahermandad de las Cuatro Vi-

llas de la Costa a fin de conceder a los |

de Falgote el titulo de Astilleros Rea-
les.

Las Cuatro Villas de la Costa eran San
Vicente de la Barquera, Santander,
Laredo y Castro-Urdiales. Merced a sus
buenos acabados en materia naval ha-
bian conseguido una especie de reco-
nocimiento de la corona en forma de
fueros reales concedidos por el rey Al-
fonso VIII al que la Historia conoce
como ilustre ganador de la Batalla de
las Navas de Tolosa.

Huelga decir que aquellos eran tiem-
pos en que las grandes batallas nava-
les precisaban de enormes flotas de na-
vios especialmente preparadas para
destrozar a los enemigos con la habi-

Puente de Treto

lidad de buenos artilleros, pero tam-
bién manejando precisos cafiones.

EL COMPLEJO INDUSTRIAL

A lo largo de la Edad Moderna, el es-
tuario del rio Asén fue uno de los cen-
tros de actividad naval mds impor-
tantes de la peninsula debido tanto a
las idéneascondiciones geogréficas de
la bahia como a la gran tradicion ma-
ritima de sus principales poblaciones

riberefias.

Sus puertos fueron focos importantes
de exportacién de metales y citricos ha-
cia el mundo atlantico, y su bahia lu-
gar de concentracion de flotas reales
previas a su partida hacia cualquier
parte del imperio. Sin embargo, su ma-
yor proyeccién estuvo en la construc-
cién naval para la corona.
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El astillero de Falgote
ya trabajaba en 1475

Aqui se construyeron barcos para la
Armada Invencible de Felipe II. El
buen acabado de los navios y el trajin
de los astilleros de Colindres puso de
los nervios a los franceses que, a lo lar-
go de 1639, intentaron destruirlos
mediante repetidos ataques para aca-
bar siendo rechazados desde la Torre
de Treto.

Hasta 1727, los actuales municipios de
Colindres, Laredo y Santofia colabo-
raron para poder dar soporte al enor-
me reto social y tecnolégico que sig-
nificaba la botadura y disposiciéon de
enormes galeones que debian cubrir
dos rutas singulares:

Una atravesando el Atldntico para
traer lo que se estaba espoliando en el
Nuevo Mundo y otra hacia las Indias
para comerciar con especies.

A decir verdad, aquella artesanfa no
hubiera tenido el eco histérico que
tuvo si no hubiera sido complemen-
tada por los productos que salfan de
las factorfas préoximas de La Cavada y
Marroén.

Estos navios de la Armada Invencible se hicieron en Colindres.

Astilleros de Colindres.

“La Pinta” y “La Santa
Maria” salieron de sus
bancadas

LOS PRIMEROS ALTOS HORNOS

Todo empez6 cuando llegé a la loca-
lidad cantabra de Liérganes Juan Cur-
tius, un empresario flamenco que ha-
bia conseguido en exclusiva el sumi-
nistro de pélvora para el ejército es-
pafiol. Su especial situacién social le
permitié montar un complejo indus-
trial siderdrgico como jamds antes se
habia conocido: Los primeros altos
hornos de la peninsula donde se fun-
dirfan cafiones para los navios que se
construfan enFalgote.

Hubo algunos cafiones ejemplares
que llegaron a crear leyenda, como
aquel de 24 libras, 20 calibres de lon-

gitud 3.000 Kgs. de peso que sali6 de
la factorfa de La Cavada segtin el re-
glamento de 1728 y fue instalado en el
Fuerte de San Carlos de Santofia en-
tre los afios 1765 y 1774. Dado el afio
en que fue fundido, es posible inclu-
so que procediese del desguace de al-
gun navio de linea.

Ante la inminente entrada de las tro-
pas napolednicas en Santofia, el cafién
fuearrojado al mar por orden del en-
tonces gobernador militar de la villa
y posteriormente director de La Ca-
vada, Wolfgang de Miicha. Recupe-
rado el afio 2000 fue cedido al Museo
de la Real Fabrica de La Cavada don-
de se puede ver en la actualidad.
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Alegoria en la Cofradia de Pescadores «San Ginés» de Colindres.

Los caiiones que se lle-
vaban sus barcos pro-
cedian de la fabrica de
La Cavada

Otro cafién con pedigri fue el que se
hizo para la fragata “Prueba”, cono-
cida histéricamente por haber parti-
cipado en 1819 en la expedicién del
“San Telmo” a la Antartida. El navio,
botado en 1800 en El Ferrol, disponia
de un total de 434 cafiones.

El modelo cantabro, recamarado y ca-
paz de disparar balas huecas, llenas de
metralla o pélvora, era una de las es-
casas piezas de estas caracteristicas
que se fabricaron enel mundo en el si-
glo XVIIIL. Lo encontraron semiente-
rrado, haciendo de noray; esto es, de
asegurador de amarras. También fue-
ron famosos los cafiones modelo Al-
mirantazgo que salieron de la misma
factoria.

LA BUENA FAMA DE LO BIEN
HECHO

Los altos hornos de La Cavada llega-
ron a tener una gran resonancia en la
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Europa de la época. La firma de Cur-
tius lleg6 a ser toda una garantfa des-
de 1628, cuando empezaron a fundir-
se los primeros cafiones de hierro es-
pafioles. En la operacién se utilizé mi-
neral extraido de las minas de Pefia
Cabarga que tenia una calidad similar
a los del Reino Unido, Francia o Ale-
mania.

Diez afios después y gracias a las in-
novaciones introducidas por Jorge de
Bande, Julio César Firrutino y Gil En-
gelberto de Heuveforge, se pudo ali-
gerar el pesode los cafiones en un 35%,
asf como una gran mejora en la cali-
dad. Estos “cafiones aligerados” fue-
ron los mejores del mundo durante
mads de un siglo.
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Las anclas se hacian en
Ampuero

La clave de estas mejoras parece ser
que radicaba en la combinacién de
nuevos minerales de hierro, tales
como la goethita y hemathita de So-
morrostro, y lahemathites parda de
Pefia Cabarga.

Como se puede suponer, Colindres,
Liérganes y Ampuero llegaron a com-
plementarse perfectamente a la hora
de dejar los navios listos para iniciar
su periplo aventurero. Esta intensa ac-
tividad naval tuvo un enorme impacto
social y estratégico en la comarca y
contribuyo6 a configurar los modos de
vida de sus habitantes.

LA MARISMA

La conjuncién de Colindres y el mar
quedaria incompleta si no citara al me-
recido Monumento al Pescador que
tanto ha tenido que ver a lo largo de
la historiade la localidad y a las ma-
rismas, el paisaje diario para cualquier
nativo. ;Quién no se ha enfangado al-
guna vez por uno u otro motivo?

La marisma de Colindres ocupa una
superficie aproximada de 90 hectédre-
as sumando las dreas intermareales del
norte del municipio que limitan con
Laredo, asf como la rfa y dreas inter-
mareales del sur, compartidas con
Bércena de Cicero, Voto y Limpias.

Hist6ricamente la marisma ha sido uti-
lizada tanto por las aves como por el
ser humano como fuente “inagotable”
de recursos. Su alta productividad de
crustdceos, moluscos, anélidos y peces,
asi como el propio suelo, han sido
muy codiciados llegando a poner en
riesgo la propia supervivencia de di-
chas dreas intermareales.

Marismas de Colindres

Ejemplo de ello es el gran dique que
podemos observar actualmente desde
el paseomaritimo de Colindres, como
vestigio de un macroproyecto de de-
secacioén con fines industriales.

El aspecto de la marisma cambia com-
pletamente con el ritmo mareal. La
marea baja es el periodo de mayor ac-
tividad tanto para las aves como para
el ser humano dedicado al maris-
queo. Por el contrario, la pleamar es
tiempo de descanso.

Aqui invernan todos los afios miles de
aves acudticas constituyendo el hu-
medal mds importante del norte de Es-
pafia para la avifauna. 22
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Historia de la pesca

La ingeniosa historia de la

flota congeladora gallega

El Lemos, construido por Astilleros y Construcciones (Ascén) en Vigo en 1961 para Pesca-
nova, fue el primer arrastrero congelador de la historia, representando un salto tecnolégi-
co que permitié conservar las capturas a bordo ultracongeladas dando acceso a los ricos y
lejanos caladeros del hemisferio sur, suponiendo toda una revolucién que cambié para siem-

pre el mundo de la pesca

ariqueza que ha dado la
Lflota congeladora a Ga-

licia y Espafa no tiene
parangén. El ingenio, creati-
vidad y emprendizaje supo
crear una flota que ha sido ob-
jeto de muchos andlisis. El
Concello de Moafia presentd
un importante trabajo de re-
cuperacién de la memoria la-
boral y fabril realizado por
Marisa Gonzdlez y Eugenio
Rouco con la coordinacién de
Manuel Pérez Ria, basado en
medio centenar de entrevistas
a trabajadores de Ascén y de

la cantera sobre la que surgié
esta empresa; de Pescanova,
Conservas La Guia, Casa Mar
0 Pesaiba, entre otras. Una
parte importante del estudio se
centraba en Ascon, el astillero
mads importante de la rfa. Y
uno de los empresarios prota-
gonista es un empresario, Da-
vila, que hasta entonces ex-
plotaba la cantera de A Borna,
con cuyas piedras se hicieron
buena parte de los muelles y
rellenos de Vigo (Berbés, Are-
al, el muelle de trasatlanti-
cos), y un pequefio astillero

El astillero
Ascon marcé
un hito muy
importante
en la
construccion
de

arrastreros

creado para aprovechar el espacio
que dejaba la cantera, quien fich6
alos ingenieros Alejandro Barreras
y a Guillermo Gefaell, quienes im-
plantaron una nueva organizacién
del trabajo, basada en el sistema de
control de tiempos para cada tipo de
labor, con primas para quien las hi-
ciera en menos horas, y una nueva
forma de produccién. Crearon, en
realidad, lo que podria compararse
a una cadena de montaje de una fa-
brica de coches.

El segundo impulso, que significé el
despegue de Ascony ala vezlare-
volucién del congelado, vino de la
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mano de José Ferndndez y Valentin
Paz Andrade. El segundo, tras un via-
je a Sudéfrica, comprobé la abun-
dancia de los bancos de merluza y
convencié al primero para construir
lo que fueron los dos primeros barcos
congeladores espafioles.

Pescanova se los encargd a Ascon. En
1961 comenzaron a construirse el Le-
mos y el Andrade. Ferndndez, al
tiempo, creé Pescanova. Ese mismo
afio salieron hacia Sudéfrica y Mal-
vinas las dos embarcaciones. Regre-
saron a Vigo con las bodegas selladas.
Fue el inicio de la revolucién del con-
gelado. Los astilleros encontraron
un filén con la construccién de nue-
vos barcos congeladores.Ascon llego
a tener en plantilla casi 1.700 traba-
jadores tras comprar el astillero de
Rios en 1969. Por cada obrero fijo ha-
bia otros tres de las diferentes con-
tratas que hacen carpinteria de habi-
litacion, electricidad, etc. Era una
plantilla excesiva para hacer frente a
la crisis que ya se ve venir. A media-
dos de los setenta murié Dévila y su
viuda vendié Ascén a Astilleros del
Atlantico, que asumi6, con métodos
drésticos, la gestion de la crisis.

En los afios sesenta, en Vigo, co-
menzaron a construirse arrastreros,
arrastreros congeladores y camaro-
neros para Egipto y Chile, entre otros
paises; pero sobre todo para Cuba,
que encargd en Vigo casi toda su flo-
ta pesquera.

Pero, la gran crisis que comenzé en
los setenta.A principios de esta dé-
cada se produce una caida en la de-
manda de arrastreros congeladores,
sobre todo a causa del exceso de
oferta de merluza congelada en el
mercado espafiol.

Después En febrero de 1978, los 1.640
trabajadores de Ascén iniciaron una
huelga que duré ocho meses. Era la
mds larga de Espafia. Al afo si-
guiente comenzaron las regulaciones
de empleo. En enero de 1982, tras una
reunién de la direccién de la empre-

Todo comenzo6 con el Lemos

Pescanova nacié en Vigo en 1960 de la mano del empresario José Ferndndez
Loépez, con la idea de aplicar a la industria pesquera la tecnologia del conge-
lado de la industria cdrnica. Para ello, ademds de encargar la construccién de
unas naves congeladoras en las que almacenaria el pescado capturado, reali-
z6 un encargo novedoso al ingeniero naval Alejandro Barreras, de Astilleros
y Construcciones: el disefio y construccion de dos buques congeladores, el Le-
mos y el Andrade, para la pesca de merluza en aguas de Argentina y Suda-
frica.El 31 de julio de 1961, tras siete meses de construccién, Ascén entrega-
ba a Pescanova el Lemos, el primer arrastrero congelador del mundo, cons-
truido con un coste de 30 millones de pesetas de la época. El Lemos tenfa 52
metros de eslora por 8,5 de manga, y alcanzaba las 532 toneladas de registro
bruto. Estaba tripulado por 32 personas, y era propulsado por un motor dié-
sel de 700 kW de potencia, con el que conseguia una velocidad de servicio de
11,5 nudos. En su interior contaba con cuatro tineles de congelacién de aire
frio (a -30°C) con capacidad para congelar 20 toneladas de pescado al dia y dos
bodegas refrigeradas (a -20°C) con 250 toneladas de capacidad méxima. Al-
macenar el pescado congelado inmediatamente tras la pesca en sus bodegas
le permitfan al Lemos continuar pescando durante semanas, en lugar de te-
ner que regresar a su puerto tras pocos dias, lo que también le posibilitaba fa-
enar en caladeros mds lejanos. El 8 de septiembre de 1961 el Lemos dejo Vigo
con destino a los caladeros del Atldntico Sur. En esta primera expedicion el Le-
mos pescd 240 toneladas de merluza austral en algtin lugar de la costa argentina
entre Bahia Blanca y Mar del Plata. El 8 de diciembre el Lemos hacia su en-
trada triunfal en la rfa de Vigo, en donde se cruzo con el Pambre, el tercer bu-
que congelador de Pescanova, que realizaba su primera salida. El pescado con-
gelado fue descargado y almacenado en las cdmaras frigorificas de Pescano-
va, y tras pasar diferentes pruebas de calidad, el producto fue puesto en el mer-
cado sin ningtin problema.

El Lemos fue el primer barco congelador que
costé 30 millones de pesetas de la época

sa en Madrid, los trabajadores deci-
dieron pedir el apoyo del resto del sec-
tor naval.

Secuestro del «Catamaran»

Para ello, secuestraron el Catama-
rén, un barco propiedad de Ascén al-
quilado a la empresa que realizaba el
transporte de ria entre Vigo y O Mo-
rrazo. Manuel Currds Meira, uno de
los participantes, recordaba la histo-
ria. Ascén terminé por desaparecer en
los primeros 80 y los demds pasaron
por muy graves dificultades en los
afios siguientes. El sector adquirié su

apogeo en la década de los noventa
hasta que la guerra del fletdn , apodo
con el que los periodistas bautizaron
el conflicto diplomadtico abierto en
1995 entre Espafia y Canadd por el
apresamiento en aguas de Terranova
del pesquero vigués Estai, marcé un
punto de inflexién y los barcos ga-
llegos fueron sometidos a todo un
marco regulatorio. No obstante, don-
de esta flota méds se desarroll6 fue en
Namibia con la presencia de 11 em-
presas espafiolas relacionadas con el
sector pesquero.
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Aqua Future Spain

acogio a 52 empresas
para volver la edicion en

2023

El Salén Internacional de la Industria
Acuicola, Aqua Future Spain, cerré sus
puertas con un gran éxito a todos los ni-
veles, de modo que regresara en 2023. El
evento cont6 con una excelente respuesta
de la industria acuicola que super6é am-
pliamente las expectativas iniciales de la
empresa organizadora, Ok Eventos, que
hace un afio comenz6 a trabajar en el pro-
yecto con el objetivo de llegar a 80 em-
presas y que finalmente cont6 con méas de
152 y entidades de 23 paises.

el publico respaldé el exce-
lente balance de esta cita,
puesto que pasaron por el re-

cinto mds de 2.000 visitantes profe-
sionales. Estos asistentes procedian
de distintos puntos de Espafia asi |

como de otros paises. Entre los visi-
tantes extranjeros se encontraba una
asociacion de Camertin, que acudié
al sal6n interesada por la tecnologia
acuicola que exponia.

El éxito de la edicion celebrada augura mejores resultados para el 2023

Un total
de 2000
visitantes
pasaron
por el
recinto

Precisamente, los expo-
sitores valoraron de for-
ma muy positiva la feria,
‘ destacando que el perfil
de los citados visitantes
motivaron encuentros
de negocio de gran inte-
rés. La mayoria de los
‘ expositores confirmo
que volverd a estar pre-
‘ sente en la préxima cita
de Aqua Future, fijada
ya para el afio que viene.

En esa préxima edicién,
los objetivos pasan por
tener una mayor pre-
sencia institucional y de
asociaciones tanto de
otras comunidades au-
tonomas como de otros
paises. Estd previsto,
ademds crear espacios
de networking para cre-
ar redes de contactos
profesionales. También
se desee que acudan la
préctica totalidad de las
empresas del sector.

Un ambicioso progra-
ma

En cuanto a los exposi-
tores, la inmensa mayo-
ria han valorado muy
positivamente la feria,
destacando que el perfil
de los visitantes ha su-
puesto interesantes en-
cuentros de negocio y
confirmando que volve-
rdn a estar presentes en
la préxima cita. A ello se
suma que han sido mu-
chas las empresas del
sector que han visitado
la feria y se han intere-
sado en participar en la
proxima edicién, ascen-
diendo en estos mo-
mentos a 24 estas com-
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Las mesas redondas aportaron mucha informacion

panias que han facilita su
contacto a la organizacién
para poder estar presentes en
la siguiente AquaFuture
Spain. En esa préxima edi-
cién, los objetivos pasan por
tener una mayor presencia
institucional y de asociacio-
nes tanto de otras comuni-

dades auténomas como de
otros pafses. Esta previsto,
ademds crear espacios de
networking para crear re-
des de contactos profesio-
nales. También se desee que
acudan la préctica totalidad
de las empresas del sector.

N
A

Organizadores de Aqua Future 2022
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Barcelona escogida como sede de
la 372 Copa América de Vela

Barcelona ha sido de-
signada como sede de
la 372 edicién de la
Copa América de Vela
que se celebrari el
2024, segun anuncio
el pasado 29 de marzo
en Barcelona, Grant
Dalton, CEO de Emi-
rates Team New Zea-
land (ETNZ).

Texto:Francesc Callau

Las primeras estimaciones indican
que la Copa América de Vela tendria
en Barcelona un impacto econémico de
entre 900 y 1.000 millones de ddlares.
La anterior competicién, celebrada en
Auckland (Nueva Zelanda), gener6
importantes beneficios econémicos y
culturales y atrajo a una audiencia me-
didtica de 940 millones espectadores.

Barcelona ha sido seleccionada por la
calidad de las instalaciones del Puer-
to, la diversidad de espacios destina-
dos a la competicién, la experiencia de
la ciudad al acoger grandes aconteci-
mientos deportivos, su aficion a los de-
portes nduticos y su oferta educativa
y de ocio.

El apoyo econémico de las institucio-
nes -Generalitat de Catalunya y Ayun-
tamiento de Barcelona-, y la aportacién
de un grupo de inversores privados,
todos ellos liderados por Barcelona

Todos los sectores del dmbito econémico y politico valoran la designacion de Bar-
celona para ser la sede de la Copa América.

Partners, la agencia de inversiones
de Barcelona Global que ha impulsa-
do y disefiado la candidatura, han sido
otros aspectos que han decantado la
balanza a favor de Barcelona. Los or-
ganizadores de la 37 edicién de la
Copa América de Vela han valorado
esta colaboracién publico privada de-
mostrada por la candidatura, las in-
fraestructuras que Barcelona ya tiene,
y que pondrd en marcha de cara al
acontecimiento, y la fuerza de la mar-
ca Barcelona.

El anuncio de la designacién de Bar-
celona como sede de la Copa Améri-
ca de Vela 2024 ha sido celebrado en
la ciudad, las instituciones de la cual
han valorado muy positivamente esta
decisién, calificando este hecho de
gran noticia; para el perfil y el legado
de la ciudad. Entre ellas destaca tam-
bién el Salén Nautico de Barcelona que
ha celebrado la designacién

El presidente de la Generalitat, Pere

Aragones, ha explicado que «la cele-
bracién de la Copa América de Vela en
Barcelona es una excelente noticia
para la ciudad y para todo el pais: Es
un acontecimiento deportivo histéri-
o, que tiene una gran proyeccion y re-
conocimiento a nivel internacional,
tanto desde el punto de vista econé-
mico como turistico», Aragones ha re-
cordado que la Copa América de Vela
“no es solo una actividad deportiva de
unos meses, sino un acontecimiento
que puede generar un retorno de anos
y que puede dejar un legado muy im-
portante para Catalunya”. También se
ha mostrado muy satisfecho porque,
por primera vez, la Copa América de
Vela incluird una regata femenina en
Barcelona. La celebracién de este pres-
tigioso acontecimiento deportivo atra-
erd a unas 2.500 personas de los equi-
pos deportivos y de organizacion,
que pasardn muchos meses en la ciu-
dad organizando la competicién y los
equipos. 24
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Caldereria y tuberia de habllitaciones
Montajes industriales y navales
Ventilacion y aire acondicionado
Instalaciones Hidraulicas

B° La Gandara, s/n

39318 CUDON (Cantabria)
Tel. +34 942 57 62 12

Fax: +34 842 57 61 44
sajaindyna@sajaindyna.com
www.sajaindyna.com

3 o
TECNISAIA, 5.1,
B" El Juncal, a/n 48510 UGARTE
TAAPAGARAN (VIZCAYA)

Tel. 94418 05 30
Fax: 94 478 21 80

info@tecnisa.com
www.lecnisa.com

Proyectos de buques
Ingenieria integral de habilitaciones




En atuneros congeladores productos TVMAC

Quitadxidos, desengrasantes, limpiacubas
dieléctricos, desincrustantes, limpiaplanchas...

tvmac | A

CUIMICA ¥ SISTEMAS PARA MANTENIMIENTO
INDUSTRIAL Y CONSTRUCCION

Fabrica y Offcinas

fong Iindustriag! & Revolla

JiaS5 DE REYES » (PONTEVEDRA)
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